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Sammanfattning

Denna lathund ar ett stod f6r upphandlare och transportkopare av férnybara
tunga lastbilstransporter. Har finns checklistor, kunskapsunderlag, exempel pa
verkliga fall att inspireras av och tips som underlattar omstallningen.

Det finns stdd att fa for den som arbetar med att upphandla tunga lastbilstransporter och har
mal om Okad hallbarhet. Att stalla kloka — och utmanande — krav vid upphandlingar &r ett
kraftfullt verktyg. Det visar inte minst ett antal goda exempel som finns i denna lathund, som
ska fungera som ett stod i omstéllningsarbetet.

Det finns nyttor utdver klimataspekterna. | exempelvis Ostersund innebar inforandet av en
eldriven lastbil battre trafiksdkerhet och néjdare personal i skolan nér upplagget for
koksleveranserna samtidigt behévde forandras.

| varje separat upphandling behover lokala forutsattningar och mal vara en utgangspunkt. |
lathunden foreslas en Bransletrappa som grundpelare. Bréansletrappan ligger i linje med
inriktningen inom EU framdver och bidrar till klimatmal och andra samhéllsvinster.

1. Nollutslapp pa férnybar energi
a) Batterielektriskt
b) Vatgasiférbranningsmotor eller branslecell

Klimat och 2. Biogas
miljs

3. HVO100 (eller annat fornybart
dieselsubstitut med ratt klimategenskap)

L

Fem tips vid upphandling av tunga lastbilstransporter

[> Lar av andra. Det finns manga goda exempel och lardomar fran andra aktorer i
samma situation. Alla behéver forhalla sig till klimatmal och den nya spelplanen.

> Stéll krav som ger leverantdrerna mojlighet att vara med och forma lésningarna.
Undvik krav som detaljstyr. Och ha en plan for hur kraven ska féljas upp.

> Att olika aktdrer inom en region stéller liknande krav i upphandlingar bidrar till en
trygghet for leverantorerna. Att utga fran denna lathund ar ett satt.

> Ha en dialog med marknaden om vad leverantorerna kan erbjuda. Se det som att ni
gemensamt med verkar for en hallbar omstéllning tillsammans.

> | Jamtland och Vasternorrland — liksom i 6vriga landet — pagar en snabb utbyggnad
av infrastruktur for bade laddning och tankning av fornybara drivmedel. Se till att
vara uppdaterad pa hur marknaden ser ut, &ven vad galler fordon.
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1. En vagledning for upphandling av fornybara
tunga lastbilstransporter

Denna lathund syftar till att underlatta f6r upphandlare och transportképare att
genom upphandling bidra till omstallningen av den tunga lastbilstrafiken i
Jamtlands och Vasternorrlands lan. Férhoppningen ar att lathunden ska komma
till nytta bade i det interna arbetet och i dialog med leverantdrer — och géra det
lattare att navigera bland lagkrav och marknadsutbud.

Projektet FOrnybart2030 drivs av Energikontoret Jimtland Harjedalen tillsammans med
BioFuel Region och Region Vasternorrland. Projektet finansieras av Region Jamtland
Harjedalen, Region Vasternorrland, EU:s regionalfond och BioFuel Region och malbilden
ar att Jamtlands och Vésternorrlands lan ska vara fossilbranslefria ar 2030. En viktig del i
arbetet 4r att 6ka takten pa omstallningen av tunga lastbilstransporter.

Denna lathund ar framtagen av Trivector Traffic pa uppdrag av projekt Fornybart2030 med
syfte att underlétta for organisationer som upphandlar tunga lastbilstransporter.

Ett stort tack till berorda personer fran foljande organisationer och féretag som bidragit med
vardefulla inspel och kunskap i framtagandet av lathunden:

> Bring, Circle K, DHL, DSV, Harnésands kommun, MittSverige Vatten & Avfall,
NCC, Oslo Kommun, Region Skane, Region Vasternorrland, Saint Gobain, SCA,
Scania, Skanetrafiken, Trafikverket, Transportstyrelsen, Trondheim kommun,
Upphandlingskontoret i Jdmtlands l4n, Volvo CE, Volvo Group, Are kommun,
Ostersunds kommun
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2. Guide till dokumentet

5:42

Lathunden &r ett stoéd for upphandlingar av tunga lastbilstransporter. Har finns
forslag pa kraviormuleringar att kopiera och exempel pa verkliga fall som kan
anvandas som inspiration. Det finns ocksd en checklista att ha som stéd vid
upphandling och kunskapsunderlag om relevanta ramverk, drivmedel, m.m.

Som bilaga 1 finns en checklista som kan
anvéndas infor en upphandling. Stod for
anvandningen av checklistan finns i
Lathundens modell for kravstallning och

uppfoljning i kapitel 3. Aven
kravformuleringar att kopiera finns har.

Information om stéd och styrmedel som kan
vara aktuella i omstéllningen finns i kapitel 4.

En introduktion till férnybara drivmedel

finns i kapitel 5, och en nuldgesbild av
forutsattningarna i Jamtland och

Vésternorrland beskrivs i kapitel 6.

Las mer om verkliga fall fran omstallningen

av tunga transporter i kapitel 7 och
leverantdrsperspektivet i kapitel 8.

| kapitel 9 ges en sammanstéllning av

lagstiftning och ramverk att forhalla sig till.

Bilaga 2. Checklista infér upphandling
-Srutsattningar 6ch ambitionsniva
Vitka mil och riktinjer phverkar upphandlingen?

avtal med

Ar det et prioril
Vilkea krav har vi tidigare st3it?
Vilkea skeallierav och mervardeskrav vill vi staila?

Hur kan risken limpligen fSrdelas mellan oss och leverantSren?

Om offendig sektor: Vilka krav stiller andra i regionen/niromeider? Finns det
aveal art utzd ifrin eller samverkansmaijligheter?

Finns méjlighet till tankning eller laddning av foraybara drivmedel i det aktuella

idet? Se vis dii e

under och.

Hur kan utbudet av

hur kan vi piverka?
Finns fordon pi marknaden for det aktwella segmentet? Se exempelvis

9 0 0 oooogg

Finns ansvarig internt fér avtalsuppfSljning med kompetens och avsatt tid att f5lja
upp klimatkrav och hantera avvikelser?

Finns resurs inom milj5/energi‘hillbarhet som| kan stStta upphandlare med
relevanta krav och avtalsuppfSlining?

Hur ofta och mycket ar realistiskt att folja upp avtalade krav?

Har vi tinkt igenom hur vi ska hantera konsekvenser niir leverantdrer avviker frin

o

u]

(=]
[=]
avtalade krav?
Finns det dtgirder som kan vidtas internt fSr att fSrbittra m&jligheterna for

fomybar drift?

o

Leverantorssamverkan

Ar det kiint vilka de potentiella anbudsgivarna &7

Vilka ar de huvudsakliga kunskapsluckomna internt?

Vilken form f5r dialog ir mest limplig f5r den aktuella upphandlingen?

o
o

o
o Vem har ansvar for dialogen?

Krav och uppfoljning
Ar stillda krav i linje med milsattning och ambitionsnivi?
Ger de formulerade kraven Snskad effekt?

o
fu] Har form £5r, och resurser till, uppfSljning sakerstllts?
(=] Ar krav och jni fiirand internt och externt?

o

For den som vill ha mer inspiration finns tips pa ytterligare stodjande material i bilaga 2.

Kravstallning i1 samband med
upphandlingar &r en viktig faktor for

omstalining av tunga transporter
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3. Modell for kravstallning och uppfoljning

3.1. Arbetssatt

Utga fran en grundlaggande prioriteringsordning

Som grund for krav pa fornybara drivmedel &r det rekommenderat att ha en prioritering att
utga ifran. Att utga fran Bransletrappan nedan ger en prioriteringsordning som utgar fran
klimatprestanda och samtidigt ger andra samhallsvinster. Den &r i linje EU:s dvergripande
inriktning for transporter, som pa langre sikt styr mot enbart nollutsldppsfordon. Biogas ar
ett klimatsmart alternativ som ar fortsatt relevant kommande tioarsperiod och dven biodiesel
som HVO100 &r ett bra 6vergangsalternativ i omstallningen till fornybart. Ett liknande stod
som brénsletrappan ar den sé& kallade DRIV-modellen som tagits fram av Biodriv Ost.

1. Nollutslidpp pa fornybar energi
a) Batterielektriskt
b) Vatgasiforbranningsmotor eller branslecell

2. Biogas

Klimat och
miljo

Figur 3-1 Bransletrappan for upphandling av tunga lastbilstransporter ar en forenkling av den
bransletrappa som tagits fram for Drivmedelsstrategin och handlingsplanen for Vasterbottens lan?.

3. HVO100 (eller annat fornybart
dieselsubstitut med ratt klimategenskap)

1 https://www.lansstyrelsen.se/vasterbotten/om-oss/vara-
tjanster/publikationer/2020/drivmedelsstrategi-och-handlingsplan-for-vasterbottens-lan---regional-
plan-for-infrastruktur-for-elfordon-och-fornybara-drivmedel-i-vasterbotten.html



https://biodrivost.se/upphandling/film-om-driv-modellen/
https://www.lansstyrelsen.se/vasterbotten/om-oss/vara-tjanster/publikationer/2020/drivmedelsstrategi-och-handlingsplan-for-vasterbottens-lan---regional-plan-for-infrastruktur-for-elfordon-och-fornybara-drivmedel-i-vasterbotten.html
https://www.lansstyrelsen.se/vasterbotten/om-oss/vara-tjanster/publikationer/2020/drivmedelsstrategi-och-handlingsplan-for-vasterbottens-lan---regional-plan-for-infrastruktur-for-elfordon-och-fornybara-drivmedel-i-vasterbotten.html
https://www.lansstyrelsen.se/vasterbotten/om-oss/vara-tjanster/publikationer/2020/drivmedelsstrategi-och-handlingsplan-for-vasterbottens-lan---regional-plan-for-infrastruktur-for-elfordon-och-fornybara-drivmedel-i-vasterbotten.html
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En rimlig ambitionsniva — prioritera de viktigaste upphandlingarna

Ambitionsnivan for en upphandling beror pa flera olika faktorer. Dels vilka hallbarhetsmal
organisationen har att forhalla sig till, dels hur omfattande transportarbetet som ska handlas
upp ar. Dartill hur forutsattningarna for fornybar drift ser ut for det aktuella uppdraget.

For storst effekt rekommenderas att inte lagga for mycket tid och energi pa att fa till
fornybart i alla avtal. Finns det mindre avtal dar forutsattningarna saknas sa kan det vara
motiverat att i stallet satsa pa de avtal som ger storre effekt. Forsok i stallet skapa goda
forutsattningar dar det gor storst skillnad.

Identifiera och prioritera de stérsta upphandlingarna av transporter och lagg krutet
dar!

Kartlagga férutsattningarna

Inledningsvis behdver forutsattningarna for fornybara transporter i ett uppdrag kartlaggas.
Relevanta fragor att stalla sig kan vara:

> Finns mdjlighet till tankning eller laddning av fornybara drivmedel i det aktuella
transportomradet? Sok exempelvis pa drivmedla.

> Finns fordon pa marknaden for det aktuella segmentet? Se exempelvis miljcfordon.

> Ar uppdraget enkelt att planera for leverant6ren eller gor ni manga bestallningar

med kort varsel?

Ar det en kort eller 1ang avtalsperiod? Kan det dndras vid behov?

Gar det att samverka med andra narliggande transportképare?

Kan 6nskade krav borja galla en bit in i avtalsperioden och/eller trappas upp arsvis?

\YAAVARY/

Fakta: Atgarder inom egna transportkedjan — “insetting-tjanster”

I vissa fall, om det ar svart att fa till fornybart for transporter, kan méjligheten att nyttja
sa kallade insetting-tjanster undersokas. Det innebar att transportéren garanterar att
den méngd fornybart drivmedel som transportkdparen betalar for kommer att anvéandas
i ett annat fordon i deras natverk. Pa sa satt kan transportkoparen tillgodorékna sig
denna mangd fornybart for de egna transporterna. Detta kréaver dock att det finns en
etablerad och kvalitetssékrad tjanst for detta. Transportoren ska kunna erbjuda arliga
utslappsrapporter dar det tydligt framgar hur detta sker.


http://www.drivmedla.se/
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Leverantorssamverkan

En god leverantdrsdialog &r viktigt infor en upphandling. Som upphandlare finns hér en
mojlighet att beskriva ambitionerna och den malbild som géller pa sikt, vilket gor spelplanen
tydligare for potentiella anbudsgivare:

> ”Vi har dessa mal och arbetar med denna inriktning”
> ”Vi kan se dessa mojligheter nu och pé sikt kan de bli béttre genom att...”

Var lyhord och be om leverantérernas synpunkter om méjligheter och utmaningar ur deras
perspektiv. Se det som att ni gemensamt med branschen verkar for en hallbar
omstallning till férnybara lastbilstransporter.

Det rekommenderas att ha en fragefas med leverantérsdialoger infor en upphandling. 1 sin
enklaste form kan ett frageformular skickas ut till potentiella leverantorer, en sa kallad RFI
(request for information). Exempel pa fragor kan vara:

> Har ni egna tunga fordon for varutransporter eller kdper ni transporter av tredje
part?

> Om ni koper varutransporter: | vilken utstrdckning kan ni kravstélla fornybara
drivmedel? Vilka alternativ finns idag?

> Egna fordon: Kan ni idag erbjuda tunga transporter med férnybart drivmedel som

HV0100, biogas eller el?

Vad ser ni blir mojligt att erbjuda under kommande ar for detta transportomrade?

Vad skulle kunna forbattra moéjligheterna att erbjuda fornybara transporter?

Hur foljer ni upp att fordon kors pa fornybara drivmedel?

\YAAVARY

Dialogmoten ar en annan metod for att forsta marknaden. Dessa kan ske med flera aktorer
samtidigt eller genom separata méten med varje aktor.

Viktigt att halla motena forutsattningslésa och pa Gvergripande niva for att se vilka
mojligheter som finns. Undvik envdgskommunikation och diskussion om exakta
kravformuleringar — samverkan ar vagen framat for en omstallning.

Bygg upp en kunskapsbank

Att successivt 0ka kunskapen om transporter internt skapar battre forutsattningar for
framtida upphandlingar. Att exempelvis fa en kansla for transportkostnader kan exempelvis
underlatta att skilja pa mer eller mindre seridsa aktorer.

8:42
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Skapa goda forutsattningar for affaren

Liknande kravstallningar: Forutsattningarna for fornybara transporter kan forbéattras
genom att det stalls liknande krav inom offentlig sektor i en region. Annu béttre effekt blir
det om kraven aven anvands av naringslivet nar de koper transporter. Det ger en tydlig
inriktning och trygghet for leverantdrerna.

Forankra internt: Infor upphandling ar det bra att internt i tidigt skede lyfta och diskutera
potentiella atgarder. Viktigt att i mojligaste man ta hansyn till medarbetarnas synpunkter
for att oka forstaelsen for de andringar som kan bli aktuella och skapa engagemang hos de
som berors.

Minimera riskerna: Se éver hur ni kan minska risken for leverantoren sa att fler kan
lamna anbud. Langre avtal eller indexering? ar potentiella atgarder for detta. Med indexering
minskar risken att anbudsgivare tar onddig hojd for férandrade drivmedelspriser i anbudet.

Krisberedskap

Kommuner och regioner ska enligt lag minska sarbarheten i sin verksamhet och ha en god
formaga att hantera krissituationer i fred. Valet av drivmedel kan ha konsekvenser for denna
formaga. Aven Sveriges intrade i Nato har betydelse for beredskapsfragan.

Beredskap och Nato-antaganden behdver hanteras pa en mer Gvergripande strategisk niva
men vid enskilda storre offentliga upphandlingar bor fragan stammas av internt i tidigt skede.

2 Indexering innebar har att priset for drivmedel i ett avtal justeras I6pande baserat pa férandringar i
ett forutbestdmt prisindex, oftast kopplad till marknadspris.
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3.2. Mal

En upphandling behdver ta sin utgangspunkt i

organisationens egna mal och ambitioner. Tydliga egna mal

ger en stabil och konkret grund for upphandlare och

transportkopare. Det finns ocksd dvergripande mal pa Q
regional, nationell och europeisk niva att forhalla sig till.

Till &r 2030 aterfinns de tuffaste malen pa regional niva. Vart
att notera ar att EU:s delmal galler samtliga utslapp och inte
specifikt for transportsektorn.

Fakta: Klimatmal
[> EU:s klimatlag
> Delmal 2030: Utslapp ska minska
med minst 55 procent jamfort 1990
Sveriges klimatmal
[> Etappmal 2030 for inrikes
transporter: Utslapp minska med
minst 70 procent jamfért 2010

Utover klimatmal finns det ofta andra mal
som paverkar upphandling av tunga
lastbilstransporter, exempelvis mal om
luftkvalitet, buller eller energieffektivitet. >

Initiativet Fossilfritt Sverige har formulerat
en Transportutmaning - att endast
utfora och kopa fossilfria transporter : . o s
senast 2030. Detta ar ett mal som flera b Ragronels [diiettinel (it

foretag och organisationer antagit och RN N WS ERe e
arbetat utifran. > Fossilbranslefritt ar 2030

3.3. Formulering av krav

Funktionskrav och mervarden

Generellt ar det rekommenderat att kravstélla mot effekt, sd kallade funktionskrav, och inte
specifikt mot en teknik. For att driva utvecklingen framat, skaffa erfarenheter fran ny teknik
eller uppfylla andra mal kan det vara bra att framja specifika alternativ, som el eller biogas.
Det kan goras genom krav pa andel av ett specifikt drivmedel, eller genom mervérdeskrav
dar den leverantdr som kan erbjuda det 6nskade alternativet ges fordelar i utvarderingen. Det
ar ocksa ett satt premiera kvalitet och inte bara utvardera efter lagsta pris utifran skallkrav.

En mojlighet ar ocksa att ha successivt hardare krav pa fornybart under avtalstiden, for att
kunna 6ka andelen fornybart i takt med att forutsattningarna forbattras.

Ett grundldggande medskick ar att aldrig stalla krav som verksamheten inte kan eller
kommer folja upp.


https://fossilfrittsverige.se/
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Exempel: Krav pa driviedel

Foreslagen formulering kan justeras efter ambition. Fornybara alternativ kan avgransas och
andelen justeras fran fall till fall. Det gér ocksa att byta “fornybara drivmedel” mot ett
specifikt alternativ, t ex el, for en viss andel av drivmedIet.

Det ar dock viktigt att tanka pa att andelen behover berdknas med en gemensam enhet,
forslagsvis kWh. Elfordon behdver kompenseras med en omrékningsfaktor for att inte
missgynnas av den hogre energieffektiviteten. En rekommendation fran Biodriv Ost &r att
multiplicera med 3 for ellastbilar. Det krévs en del berdkningar for att géra drivmedelsdata
jamférbara och folja upp ett krav om andel drivmedel. Fordelen &r att kravet riktar sig mot
den faktiska anvandningen och inte bara mot vilka fordon som leverantéren har att tillga.

Kravet kan goras stegvis genom att inkludera flera likadana kravformuleringar med 6kande
procentsats och inleda formuleringarna med exempelvis:

Krav kan ocksa forskjutas for att mojliggora for fler att 1amna anbud, exempelvis med en
enklare formulering:

Kravet galler fran 12 manader efter avtalsstart.

11:42
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Exempel: Krav pa fordon

Krav pa fordon kan enkelt foljas upp med utdrag ur fordonsregistret. Det ar viktigt att
kontrollera att fordon &ven i praktiken drivs med rétt drivmedel, exempelvis HYO100 och
inte fossil diesel. Detta kan géras genom att samla in kvitton eller drivmedelsrapporter samt
med stickprovskontroller.

Pa samma satt som i exemplet med kravstéllning pa drivmedel kan detta krav ha tidpunkter
att forhalla sig till.

Hur antalet fordon ska rdknas i en flotta med flera fordon kan fortydligas genom en
formulering enligt nedan:

Procentandelar avrundas nedat till hela fordonsantal, dock alltid lagst (1).

En fordel med detta krav for offentlig sektor &r att det med rétt procentsats kan anvandas for
att uppfylla EU-direktivet Clean Vehicle Directive (I&s mer om EU-direktiv i Kapitel 9).

Undvik reduktionspliktsvolymer och dubbelrakning

For att 6ka klimatnyttan bor andelen fornybart i fossila produkter som omfattas av
reduktionsplikten inte tillgodoréknas i transportuppdraget. Det bor ocksa fortydligas for att
undvika missforstand. Om en transportor kor flera kunders gods pa samma lastbil ska anvant
bransle ocksa fordelas proportionsenligt for att undvika dubbelrdkning. Detta kan
exempelvis kravstéllas med foljande formulering:

Anvand volym fornybara drivmedel for transportuppdraget far inte omfattas av
rapporteringen enligt lag (2017:1201) om reduktion av vaxthusgasutslapp genom
inblandning av biodrivmedel i bensin och dieselbréanslen eller dubbelrdknas mot flera
kunder.

Tank pa att komma Overens med leverantdren hur en proportionerlig fordelning ska
genomforas.

12:42
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Hallbarhetskrav pa féornybara drivimedel

Att inkludera hallbarhetskrav pa de fornybara alternativen kan bli aktuellt och beror pa hur
den overgripande kravstallningen ar gjord. Krav kan handla om sparbarhet, exkludering av
vissa ravaror eller lagsta CO2-reduktion. Forslag pa kravformuleringar presenteras nedan:

> Biodrivmedel producerade pa soja, palmolja och palmoljerester (PFAD) eller
andra derivat fran palm far inte anvandas i Trafikuppdraget.

> | Trafikuppdraget far det endast anvandas biodrivmedel med hallbarhetsbesked
fran Energimyndigheten. Trafikforetaget ska kunna styrka biodrivmedlens
arsmedelvarde for vaxthusgasutslapp i enlighet med Lag (2010:598) om
hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobranslen samt tillhdrande
foreskrifter.

> Drivmedlens arsmedelvarde for vaxthusgasutslapp ska rapporteras arligen med
en leverantorsforsakran for foregaende ar kompletterat med dokumentation som
visar att vardet ar uppfyllt. Detta kan exempelvis ske via rapport utford i
enlighet med de foreskrifter om bestamning av minskningen av
vaxthusgasutslapp (STEM 2021:7, kap 6) som féljer lag (2010:598) om
hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobranslen.

> [Upphandlare/Transportkopare] godkéanner att den sa kallade
“grongasprincipen’” tillimpas. Grongasprincipen innebdr att biogas produceras
och tillférs gasnatet i samma mangd som Trafikforetaget forbrukar.

> Biogas som anvands i Trafikuppdraget ska vara lokalt producerad.

> Transporter som ingar i uppdraget ska ske med el méarkt med Bra Miljoval.

> Vid anskaffning av Batterifordon ska [Trafikforetaget] aktivt och strukturerat
arbeta for att skaffa sig mer information om ursprung pa batteriernas kritiska
material (som till exempel kobolt, litium och nickel) med en malsattning att na
100 procent sparbarhet i hela leverantérskedjan.

> [Transportdren] och dess batterileverantorer ska tillimpa OECD:s ”Due
Diligence Guidance for Responsible Supply Chains of Minerals from Conflict-
Affected and High-Risk Areas” eller motsvarande och arbeta med rapportering
kring sparbarhet och kontinuerligt 6ka och forbattra denna.
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3.4. Uppfoljning

Att folja upp de krav som stalls vid upphandling ar viktigt for att kontrollera att det som
upphandlats ocksa levereras, for att motverka osund konkurrens och for att uppfylla satta
mal saval som lagkrav.

Satt i gang med uppf6ljning

Det & rekommenderat att sa tidigt som mojligt komma i gang med mer detaljerad
rapportering av drivmedelsanvandning och utslapp fran transporter. Det finns krav pa detta
for offentliga organisationer via EU-direktivet Clean Vehicle Directive, och det kommer
efterfragas mer till foljd av EU:s nya krav pa hallbarhetsrapportering CSRD.

Det bor finnas ett uttalat ansvar for uppfoljning hos transportkoparen, vilket bor ligga pa
personer med klimat- och miljokompetens.

Fordelar med att arbeta med drivmedels- och utslappsrapporter:

[> Stod till leverantorer att skapa rutiner
for mer detaljerade krav pa den data
som kan forvantas framover.

Tips — fa koll pa utslappsdata
Det finns idag tjanster och verktyg som
transportorer kan anvéanda for att leverera

> Battre forstdelse for transporternas utsléppsdata frén anvénda drivmedel.
klimatpaverkan och utveckling 6ver Drivmedelsleverantérer kan ta fram
tid. utslappsrapporter for képt drivmedel och
> Kunskap om volymer drivmedel i skulle transportdren sjélv ta fram
olika uppdrag, vilket kan anvandas i utslappsdata sa finns det stod for det ocksa,
dialog med drivmedelsleverantérer exempelvis Sveriges Akeriforetags verktyg

om tillgang till fornybara alternativ. Klimat Cale.

Viktigt med dialog och hansyn

Lopande dialog med leverantdrerna rekommenderas i uppfoljningsarbetet. Inledningsvis kan
det vara lampligt med visst 6verseende for eventuella fel som begas av misstag. Det ar battre
att formedla en kansla av att detta ar nagot som genomfars i samverkan. Bade omstéllningen
till fornybart och detaljerad drivmedelsrapportering ar nytt for manga. Morot fore piska ar
battre i tidigt skede — da konstruktiv aterkoppling och samarbete kravs.

Konsekvenser over tid

Vid upprepade brister kan det kravas andra atgarder. Att bryta mot krav ska ha konsekvenser.
Om leverantoren inte haller avtalets krav — och det inte foreligger sarskilda eller oférutsedda
handelser — kan leverantdren fa chansen att atgarda problemet. Exempel pa of6rutsedda
héndelser kan vara politiska beslut om skatter och styrmedel, krig eller naturkatastrofer.


https://www.akeri.se/sv/sa-klimat-calc
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Om problemet inte atgardas kan det appliceras vite manadsvis fram till villkoren ar
uppfyllda. Nivan pa vite bor utformas sa att det blir ekonomiskt fordelaktigt for leverantoren
att skyndsamt sdkerstélla kravuppfyllnad. Ett sétt att arbeta med avvikelser &r att folja en
konsekvenstrappa likt den som presenteras i figur harefter®. Forutsattningarna behover
framga av upphandling och avtal.

Dialog
Skriftlig
avvikelsenotering Halla inne
betalning/
prisavdrag/ vite

Ingen

forlangning av

kontrakt Havning

Ambitionsniva f6r uppféljning

Krav pa uppféljning bor anpassas efter forutsattningar och omfattning av den aktuella
upphandlingen. Oberoende tredjepartsgranskare kan Overvdgas for viktiga avtal om
uppféljningsresurser saknas. Utdver drivmedels- och utsléppsrapporter kan metoder vara:

> Dialog och uppféljande samtal.

> Insamling av drivmedelsfakturor och -kvitton. Detta bér kompletteras med
oversiktliga rimlighetsbedémningar.

> Insamling av fordonsuppgifter fran végtrafikregistret. Alternativt tar leverantoren
fram och formedlar dessa uppgifter.

> Provtagning i tank, vanligtvis via stickprov.

Nagra fragor som &r bra att stélla sig infor upphandling ar:

Vad vill vi folja upp?

Vad ger mest effekt i det aktuella fallet?

Vilka dr de 1agt hangande frukterna”?

Vad &r rimligt for den aktuella upphandlingen?

Vem ansvarar internt for att det foljs upp?

Vem ansvarar internt for att hantera eventuella viten och forbattringsatgarder?

VVVVVV

3 Bildkalla: Maria Losman, Ecoplan. Fargen har justerats av Trivector.
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Kravstallning avseende uppfdljning

Nedan ges exempel pa formuleringar for att moéjliggora uppfoljning.

> [Upphandlare/Transportkdpare] har ratt att vid lossning ta drivmedelsprov i
lastbilstanken for att kontrollera kravuppfyllnad. Trafikforetaget ska pa begéran
visa upp dokumentation for att styrka uppgifterna om drivmedelsférbrukning for
enskilda fordon.

> Trafikforetaget ska pa begaran och minst arligen styrka drivmedels- och
energirapportering genom fakturor fran sina drivmedelsleverantérer.

> [Leverantoren] ska kostnadsfritt, arligen eller pa begaran, inkomma med
information om [urval av relevanta punkter harefter]

o Totala utslapp av koldioxid (kilo koldioxidekvivalenter WTW) fran
drivmedelsanvandning inom det aktuella transportuppdraget fér [valda
tidsintervall].

Typ av drivmedel och total méngd drivmedel som anvéants i uppdraget.
Andel fordon som anvants i uppdraget som drivs med alternativa drivmedel
s& som biodrivmedel, fordonsgas, el eller vétgas (och darmed uppfyller
kraven i Clean Vehicles Directive (EU) 2019/1161).

o Andel fornybara drivmedel (i procent) som anvants inom
transportuppdraget.

o Andel fordon som drivits av fornybara drivmedel inom transportuppdraget.

> Fordonslistor dver samtliga tunga lastbilar som anvands for att utféra
uppdraget ska redovisas med foljande:
o Registreringsnummer

Marke och modell

Arsmodell

Drivmedelstyp (tydliggor vid behov olika fornybara drivmedel)

Euro-klassning

CO2-utslapp

O O O O O

> Dokumentation som styrker att stallda krav om andel férnybara drivmedel
uppfylls ska finnas tillgangligt hos leverantdren och redovisas per kalenderar.
Andelen &r ett genomsnitt for hela tidsperioden som redovisas och géller
sammantaget for alla genomférda transporter inom uppdraget.

Bade transportkopare och leverantor behdver infor avtalstecknande forsta och vara 6verens
om hur andelar ska beréknas for olika typer av fornybara drivmedel. Detta géller &ven hur
tankade/laddade drivmedel ska verifieras och foljas upp med hjélp av omrakningsfaktorer,
fakturor, kvitton, avtal etcetera.
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4. Stod och styrmedel

Det finns stéd och styrmedel som framjar omstallningen av tunga
lastbilstransporter. Att underséka moéjligheten till stdd rekommenderas infor
upphandling av tunga fordon. I detta avsnitt presenteras de stod som var aktuella
vid fardigstallandet av denna lathund i januari 2025.

Klimatpremie f6r tunga fordon

For att framja introduktionen for utvalda miljéfordon pa marknaden, sanka utslappen av
vaxthusgaser och bidra till minskat buller kan foretag, regioner och kommuner stka en
klimatpremie som ges via Energimyndigheten. Klimatpremien kan stkas for tung eldriven
lastbil, miljolastbil eller fordonsgaslastbil. Miljolastbil &r ett hybridfordon som drivs av el
samt av ovrigt fornybart bransle. Klimatpremien har haft god inverkan pa introduktion av
ellastbilar da det gor det lattare att f ekonomin att ga runt.

Stod till laddinfrastruktur och tankningsinfrastruktur for vatgas

Det finns ett antal olika stdd for utbyggnad av laddinfrastruktur och tankningsinfrastruktur
for vatgas:

> Klimatklivet - Naturvardsverket

> Regionala elektrifieringspiloter - Energimyndigheten

> Infrastruktur for snabbladdning langs storre vagar - Trafikverket
> Fonden for ett sammanlénkat Europa (CEF) — Trafikverket

En sammanstéllning av stoden finns pa Energimyndighetens hemsida®. For tunga fordon har
framfor allt de regionala elektrifieringspiloterna bidragit da de varit inriktade pa tunga
fordon.

4 https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/laddinfrastruktur/stod-att-soka-inom-
laddinfrastruktur/



Trivector

5. Fornybara drivmedel i korthet

Nedan beskrivs alternativ som kan vara aktuella for férnybara transporter med

tunga lastbilar idag.

Q

BIOGAS

=)

Nérproducerad biogas ar ett fordonsbrdnsle med goda
klimategenskaper. Enligt en kartlaggning® fran 2023 finns det idag
20 biogasproducenter i Jamtlands och Vasternorrlands lan. Av dem
ar det tva producenter uppgraderar gasen till fordonsgas. Varen
2025 startar en ny produktion av flytande biogas i Ostersund.

Priset pa biogas kan variera beroende pa var det tankas men har
sjunkit generellt sedan EU aterigen godkénde en skattebefrielse for
biogas. Detta galler nu t 0 m sista december 2030. Biogas kan
anvandas av tunga lastbilar i bade lokal distributionstrafik
(komprimerad gas, CBG) och langvaga transporter (flytande gas,
LBG). Utvecklingen gar mot en 6kad efterfragan pa flytande gas.
Fordon behéver vara byggda for gasdrift, vilket paverkar
inkopspriset. Utbudet av lastbilar kan vara smalt, speciellt avseende
lastbilar for komprimerad gas, men lastbilar finns att kopa idag
inom alla segment och ser i dagslaget ut som ett bra alternativ under
kommande 10 ar. Sett till EU:s ramverk &r det dock, precis som
biodiesel, en 6vergangsldsning som mot 2040 fasas ut till fordel for
nollemissionsdrift (el eller vétgas).

ED95 4r ett etanolbaserat biodrivmedel som kan tillverkas av bland
annat restprodukter fran skogsbruk. Drivmedlet kraver anpassade
dieselfordon och séljs idag i liten skala i Sverige.

Ellastbilar kan idag anvandas for lokala transporter, och till stor del
adven for regionala transporter. Det kan krdvas anpassade
transportupplagg for att fa ihop en ekonomiskt hallbar l6sning
eftersom fordonen & 2-3 ganger sa dyra som motsvarande
dieselfordon i inkop. Utdver laga klimatutslapp minskar eldriften
motorbuller och vibrationer och har inga lokala utslapp fran motorn.
Det ger en battre arbetsmiljé och narmiljo.

5 BIOGAS | JAMTLANDS OCH VASTERNORRLANDS LAN — en analys av tillgdngen pa substrat
och marknaden for biogas och biprodukter. Rapport av Ramboll pa uppdrag av projektet Fornybart i
tanken som finansieras av Europeiska Regionala Utvecklingsfonden, Region Jamtland Harjedalen,
Region Vasternorrland, Lénsstyrelsen Vasternorrland och BioFuel Region AB.

18:42
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Mojligheten till publik laddning blir snabbt battre, vilket &r viktigt
for att skapa trygghet och utéka mojligheterna till eldrift.
Huvudsaklig laddning behdver i regel kunna ske vid depa eller
terminal for att fa ihop det ekonomiskt. Billig el behover vaga upp
for det dyrare inkOpspriset 6ver tid och publik laddning kostar mer
an langsammare laddning vid den egna fastigheten. Ellastbilar
maste ocksd rulla mycket for att laga driftskostnader ska
kompensera for det hdga inkdpspriset idag.

Mangden ellastbilar i trafik ckar snabbt. Det ar ett av huvudsparen
framat for lastbilstrafiken och teknikutveckling okar fordonens
rackvidd och laddningshastighet successivt. Ellastbilar finns idag,
eller &r pa gang, inom alla segment.

Dagens teknik mojliggor laddning framst for tunga lastbilar i lokal
trafik, men dven regional trafik kan fungera. En ny standard for
snabbladdning, Megawatt Charging System (MCS), &ar under
utveckling och kommer fa stor paverkan pa langvéaga eldrivna
lastbilstransporter. Standarden férvantas introduceras 2025 och kan
mojliggora upp emot 10 ganger hogre laddeffekt jamfort med
dagens europeiska standard CCS.

<.
' Introduktion Max
pa marknaden laddeffekt

2012 400 kW

CCS

Introduktion Max
pa marknaden laddeffekt

2025+ 1000 kW

(upp till 3750 kW)

Bildkalla: Méalardalsradet mfl®. Bearbetad av Trivector.

& Behov av publik laddning for tung lastbilstrafik i Stockholm-Mélarregionen 2024. Malardalsradet,
Trafikverket, Electrification Hub.

19:42
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HVO100

HVO100 &r ett biodrivmedel som kan anvandas i de flesta nyare
dieselfordon utan anpassning. Svenska tillverkare av tunga lastbilar
tillater HVO100 i sina nya fordon och ofta funkar det dven i aldre
fordon. Detta stdimmer generellt d&ven for andra tillverkare, vilket
ger ett brett utbud inom alla lastbilssegment. Det gar alltid att héra
med aterforséljaren eller tillverkaren om det fungerar med HVO100
i ett specifikt fordon.

Da dess egenskaper ar véldigt lika fossil diesel har HVO relativt
snabbt blivit det mesta salda biobaserade drivmedlet i Sverige.
HVO kan tillverkas av bland annat restprodukter fran
skogsindustrin och matavfall. Tillgangen till HVO okar successivt i
Sverige idag.

RMEL00 ar ett biodrivmedel som tillverkas av raps och kan
anvandas i anpassade dieselfordon. RME100 skiljer sig fran fossil
diesel, bland annat vad galler densitet och temperaturkénslighet.
Laga temperaturer kan medféra svarigheter, extra relevant for de
norra regionerna.

Vatgasdrivna lastbilar ses som ett alternativ framst for langvaga
transporter, d& rackvidden ar ldngre an for ellastbilar. Aven
regionala transporter ar da majligt da fordonstyperna ar ungefar
desamma for dessa transporter. Vatgas kan antingen omvandlas till
el genom brénsleceller. Dessa fordon finns att kdpa idag, eller sa
kan vatgas forbrannas direkt i en forbranningsmotor. Dessa typer av
fordon bedéms komma langre fram, omkring 2030.

En fordel som lyfts ar att el kan lagras som vétgas i fall dar det
produceras mer el an det som efterfragas. En huvudsaklig nackdel
ar att energieffektiviteten totalt sett ar 1ag nar vatgas produceras fran
el och sedan forbranns eller omvandlas tillbaka till el i bransleceller.

Spaning — drivimnedelsstationernas framtid

Forutsattningarna for drivmedel forandras i takt med elektrifieringen. | Sverige finns
den sa kallade pumplagen som staller krav pa att tillhandahalla ett fornybart drivmedel
om forsaljningsvolymen dverstiger en viss mangd. | en framtid med 6kad elektrifiering
kan minskad efterfragan innebara att fler stationer blir olénsamma och laggs ner.
Alternativt hamnar de under den grans som innebér krav pa fornybart drivmedel enligt
pumplagen och darigenom riskerar utbudet av férnybara brénslen att minska.

20:42
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6. En nulagesbild av ladd- och tankmaojligheter
i Jamtland och Vasternorrland

Drivmedla.se &r en digital plattform med syfte att frdmja en omstéllning av transportsektorn.
Hér finns, utdver ett forum fér samverkan och en kunskapsbank, kartor med befintligt utbud
av fossilfria drivmedel. | dagslaget gar det inte att filtrera pa stationer for tunga fordon
specifikt, men underlaget ger en bra grund i arbetet med att kartlagga de lokala och regionala
forutsattningarna infor en upphandling.
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Genom drivmedla.se gar det att fi en bild av de lokala tankméjligheterna for fornybara drivmedel. Ovan
en dgonblicksbild fran november 2024.

Idag finns det tankning for biogas (bade flytande och komprimerad) i Sundsvall och
Ostersund samt komprimerad gas i Harndsand. Planer pé ytterligare etablering for flytande
gas finns. ED95 gar att tanka i Harnosand, Sundsvall och Ostersund och RME100 finns i
Sundsvall. Vatgas finns inte idag. HVO100 ger den storre spridningen som syns i kartan
ovan. For att soka efter publik laddning ar det enklast att filtrera pa 350 kW eller mer. Dessa
stationer syns inte i kartan ovan.

Nér det géaller mojligheterna att ladda och tanka alternativa drivmedel finns exempelvis EU-
krav’ som innebér att de storre Europavégarna i Jamtland och Vasternorrland — E4 och E45
— far forbattrade forutsattningar. Darutover byggs laddstationer I6pande pa strategiska
platser i lanen. Denna utveckling sker snabbt och paverkar majligheterna till kravstallning

" Forordningen om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel, AFIR, beskrivs senare i
lathunden.


http://www.drivmedla.se/
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vid upphandling av tunga transporter. Statlig stodfinansiering® har i nartid drivit pa
etableringen av laddstationer for tunga elfordon. Nedan visas stationer som beviljats stod
och byggts eller ska byggas under 2024-2025 i Jamtlands och Vésternorrlands lan.

Laddstationer som tillkommer i Jamtland och Vasternorrland 2024-2025.

8 Elektrifieringspiloter, Klimatklivet och Stod till snabbladdningsstationer pa ”Vita vigstriickor”.

22:42
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1. Verkliga fall att inspireras av

I detta avsnitt presenteras ett antal verkliga fall som inspiration till hur
upphandlare och transportképare kan arbeta med implementering av, och krav
p3a, férnybara lastbilstransporter.

> SCA testar ellastbilar inom skogsindustrin

> Upphandlingskontoret i Jamtlands l&n stottar
kommunerna i upphandlingsarbetet

> Forandringar i verksamheten méjliggor
koksleveranser med ellastbil i Ostersund

> Dahl samarbetar med akerierna for fossilfria
transporter 2030

klimalaftene

Kommunedelplan for energl og klima 2024 - 2030

> Trondheim kommun sétter tydliga spelregler
med framforhallning

> Oslo kommun - en féregangare for
utslappsfria transporter
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1.1. SCA testar ellastbilar inom skogsindustrin

SCA handlar upp bade timmertransporter och
flistransporter, i form av bade heltids- och deltidsuppdrag.
Transportorer kan vara bade enmansékerier och storre
akerier. Foretaget &r beroende av lokala entreprendrer da
verksamheten till sin natur innebdar mycket transporter i
glesbygd. Akerier har inte sillan kort a SCA i flera
generationer och lokalkdnnedom &r av stor vikt for uppdragen generellt som till stor del sker
utanfor det vanliga vagnatet. Aven om avtalen ofta stricker sig 1-3 ar at gangen finns det
ofta en langsiktighet i samarbetet mellan SCA och akerierna.

SCA har en ambition om att hela fordonsflottan ska bli fossilfri men har inte sa omfattande
drivmedelskrav idag. | nuléget bedrivs testverksamhet med ellastbilar for att samla
erfarenhet och se hur dessa fordon fungerar for transporter kopplat till skogsbruk. SCA
initierade sitt forsta test med ellastbil sommaren 2022 och den bilen &gs av SCA for att
akaren inte skulle behova ta risken. Bilen &r en prototyp som driftsattes i samverkan med
Scania. Akaren 4r mycket néjd med bilen som fungerat bra. Att narma sig tillverkarna och
driva utvecklingen tillsammans &r en ambition som SCA har for att forsta, och forbattra,
vilka mojligheter som finns till nollemissionsdrift inom den aktuella sektorn framdver. De
ser ett stort teknikskifte inom transportsektorn framat och vill vara val férberedda och kunna
st6tta transportorerna i en sadan omstallning.

Den andra ellastbilen sattes i drift under hdsten 2024 och ar en serieprodukt ’fran hyllan”,
med vissa anpassningar, och for ett mer utmanande transportuppdrag an den forsta bilen. |
detta fall &gs lastbilen av akeriet men ingar i ett storre projekt och SCA har stéttat med att
hitta statligt stod for inkop av fordon. SCA stéttar ocksa genom att etablera
laddningsinfrastruktur pa terminalen och har ett nara samarbete med akeriet i fraga for att
det ska fungera pa basta sétt. SCA ser ocksa en stor potential i eldrivna fordon och maskiner
pa sina anlaggningar och laddningsinfrastruktur kan darmed vara anvéandbart inte bara for
externa ellastbilar i framtiden.

Idag fokuserar omstéllningsarbetet pa elektrifiering av mer korta och medellanga
transporter. Dar finns en tydlig potential. Samtidigt finns en tradition och kultur som behéver
brytas och det behover synliggoras att det

fungerar. Av den anledningen ar det viktigt  "I'usen mil bakom
att 1ata &kerier som kor elektriskt dela med

sig av sina erfarenheter till andra akare. Zatten ger annan tyngd
Akerier lyssnar mycket pa varandra och att

. RNT
skapa forum for detta kan paverka mycket. till det som s ags

- Mikael Sundelin, Avdelningschef
Verksamhetsutveckling SCA Skog

24:42
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1.2. Upphandlingskontoret i Jamtlands lan stottar kommunerna i
upphandlingsarbetet

Kommunerna i Jamtlands ldn samarbetar inom upphandling via ett gemensamt
upphandlingskontor som styrs av en gemensam namnd med politiker fran alla kommuner.
Namnden startades 2004 da det fanns ett behov att samla kompetens inom upphandling. Pa
flera kommuner satt det upphandlare endast pa deltid och behovet av stéttning var stort.
Upphandlingskontoret har idag sju anstéllda som genomfor upphandlingar gemensamt for
kommuner i lanet och har en radgivande funktion. Majoriteten av upphandlingarna
genomfors direkt av respektive kommun.

Entreprenader och kommunspecifika upphandlingar gors av respektive kommun. Fokus for
Upphandlingskontoret &r vanliga varor som tvatt, forbrukningsvaror, mat och
avfallsinsamling. Pa Upphandlingskontoret finns en avtalscontroller som féljer upp
transporter genom att exempelvis samla in kvitton pa bransleinkop. Kravstallning utgar i
regel fran Ostersunds kommun och sen far det stimmas av med Gvriga kommuner som
godkanner. Forutsattningarna skiljer mycket mellan kommuner men det finns nyttor med att
mindre kommuner kan luta sig mot kravstéllning fran en storre organisation.

Upphandlingskontoret har ocksa viss samverkan med andra storre organisationer med bas i
Ostersund, exempelvis Region Jimtland Hérjedalen. Det kan ske sporadiska méten dar
upphandlingsfragor diskuteras, men det &r ingen formell och regelbunden samverkan.

UPPHANDLINGSKONTORET | JAMTLAMNDS LAN

BO0TxErireg Bl j'© Q @ i OBIOSAS A lnlandsbonan

Bildkalla: https://www.upphandlingskontoret.se/
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1.3. Forandringar i verksamheten mojliggor koksleveranser med
ellastbil i Ostersund

| livsmedelsavtalet som borjade galla 2023 (for samtliga atta kommuner i Jamtland
Hérjedalen) stillde Upphandlingskontoret krav om att fasa ut fossildrivna leveranser.
Grossisten Martin & Servera foreslog d& en lésning for Ostersund som kunde vara bade
klimatmassigt och ekonomiskt hallbar. Resultatet blev att kora varor under fler tider pa
dygnet, for att kunna optimera anvandningen av en ny ellastbil. Darigenom ersattes tva
diesellastbilar med en ellastbil.

Kvallsleveranser till koken paborjades i februari. Leveranserna genomférs av akeriet
Sandberg och Johnsson med en eldriven lastbil, pa uppdrag av Martin & Servera. Fran bérjan
genomfordes det nya upplagget pa prov men responsen var nastan uteslutande positiv och
det nya arbetsséttet blev permanent fér de 23 kok som medverkade i forsoken. Det finns
forhoppning om att kunna inkludera fler kok over tid.

Utover klimatvinster med eldrift finns blir sékerheten béttre nar leveranser sker efter skoltid
nar barnen gatt hem. Personalen i koken har ocksa sett stora fordelar med att slippa bli
avbruten i arbetet for att ta emot varuleveransen.

Flera lardomar har erhallits genom forsoket. Att fa till dialog och forankring internt avseende
nya rutiner for personalen &r en tidskravande utmaning. Men det &r ocksa avgorande for att
det ska fundera. En rekommendation &r att arbeta med detta med sa god framférhallning som
mojligt. Dels for att det tar tid, dels for att ge personalen utrymme att komma med egna idéer
och skapa engagemang. Det var en process som i detta fall behdvde genomféras med kort
varsel och personalen var generellt negativ i borjan. Detta svdngde sedermera till
Overvagande positivt efter inforande. Helst ska nya arbetssdtt forankras innan en
upphandling paborjas.

gy ., SR
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Bildkalla: Svensk &keritidning.
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71.4. Dahl samarbetar med akerierna for fossilfria transporter 2030

Pa Dahl har transportutmaningen fran Fossilfritt Sverige antagits, vilket innebar att endast
fossilfria transporter ska kdpas och utforas senast 2030. Det ar vad Dahl arbetar mot och de
har kommit ganska langt. Idag transporteras ca 85 procent av volymen i distributionstrafik
och omkring 55 procent av fjarrtransporterna fossilfritt. Transporterna utgar fran
centrallagret i Balsta och distribueras sen via 28 olika omlastningspunkter runt om i landet.
Centrallagret &gs av Dahl medan omlastningspunkterna vanligtvis ingar i de
transportupplagg som handlas upp. Dahl har manga regionala samarbeten med akerier och
lastbilscentraler. En av dessa externa aterfinns i Ostersund. Da det ar ganska speciella krav
pa transporterna ar det stort fokus pa fordonskrav i upphandlingarna. Ut6ver drivmedelskrav
ar det ofta krav pa monterad kran, skapmontage och bakgavellyft. Eftersom Dahl i regel
upphandlar distributionstransporter med fordon som anvands exklusivt for deras verksamhet
ar det relativt enkelt att stilla krav pa fordonen, som ocksa i regel bar foretagets logga.
Fjarrtransporterna &r lite svarare eftersom Dahls flode dér ska passa in med annat.

Dahl &r en stor branschledande aktdr som vill hjédlpa transportbranschen att stalla om och
driva hallbarhetsfragor inom byggbranschen. Darfér har de en grundtanke att arbeta med
langa avtal som mojliggor for transportorer att investera i de fordon som kréavs. Nuvarande
strategi utgar fran en grundtanke om biogas, biodiesel och vétgas for langvaga transporter
och ellastbilar och biogas samt biodiesel for distribution. Det finns ingen specifik férdelning
mellan alternativen, inte minst for att ge utrymme for anpassning efter den lokala geografin.
Olika alternativ passar olika bra i olika sammanhang. Inriktningen for strategin &r 6ppen for
forandring beroende pad vad som hander kopplat till teknikutveckling, styrmedel och
marknad framdver.

Férdelning och minimering av risk ar en viktig aspekt nér transportsektorn staller om och
nagot som Dahl arbetar aktivt med. Utéver det som tidigare namnts med langa avtal och
flera olika tekniker och drivmedel arbetar de med indexering av drivmedelskostnader under
avtalets gang. Priserna for biogas kan exempelvis variera ganska mycket beroende pa var
det tankas och utvecklingen over tid ar generellt svar att sia om med de manga forandringar
som sker i dagslaget.

Dahl lagger mycket vikt vid leverantorsdialog och arbetar ofta med &ppna fragor.
Malsittningen mot 2030 &r att ’ny teknik” ska nyttjas for 70 procent av transporterna och
utifran fors diskussioner pa detaljerad niva for att se vad som ar majligt. Ibland ner pa en
niva med 6ppna fordonskalkyler. Detta &r mojligt eftersom det har byggts upp en gedigen
kunskap och erfarenhet om transporter internt pa Dahl genom nara samarbete och 6ppen
dialog med akerierna. Idag har de tillrackligt med kunskapsunderlag och erfarenhet for att
veta ungefar vad en bil ska kosta i timmen och darmed majlighet att ifragasatta kalkyler de
far om det avviker mycket fran vad som kan anses rimligt. De arbetar sig framat gemensamt
med akerierna med dessa fragor.
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Att folja upp utslappen ar en utmaning men blir successivt battre. De senaste tre aren har de
samlat in primérrapporter fran &kerierna tvd ganger per &r, ofta framtagna med SA Klimat
Calc-verktyget. Det var en larandeprocess for akerierna men fran att ha fatt in ca 50 procent
korrekt rapportering forsta aret fick de under tredje aret in korrekt rapportering for ca 95
procent av transportflodet. Aven i detta har samverkan med &kerierna varit en
framgangsfaktor. Att ha koll pa sina transportutslapp hjélper i sin tur Dahl i dialogen med
sina kunder. Intresset for detta paverkas inte minst av kommande CSRD-krav (om dessa
krav kan du lasa mer i kapitel 9).

“Att ha en aktiv leverantérsdialog, f6lja upp transporterna och
arbeta med tydliga mal och en langsiktig plan i kravstadllningen
dr nyckelfaktorer for att 14 till en lyckad omstdllning till
férnybara transporter.”

- Anna Lagstrom, Distributionschef Dahl Sverige

Bldkélla: trailer.se

28:42
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1.5. Trondheim kommun satter tydliga spelregler med
framforhallning

Trondheim har ett évergripande mal om att minska de direkta klimatutslappen inom
kommungransen med minst 80 procent till 2030 jamfort med 2009. Darmed arbetar de mot
att vara utslappsfria till 2050. Malen ar en del av Trondheims energi- och klimatplan
Klimalgftene®. Aven om det &r pa en dvergripande niva sé ar transporterna en stor och viktig
del for att na malen.

Det har genomforts manga utredningar som visar att det ska till kraftiga atgarder for att
kunna n& mélen, och de ser bland annat ett behov av en nollemissionszon i staden.

Genom ett politiskt beslut i november 2022 slogs det fast att fran 1 januari 2025 ska alla
fordon under 7,5 ton'® som handlas upp for kortare “sista milen”-transporter i Trondheim
vara nollutslappsfordon eller biogas. Fran 1 januari 2027 inkluderas alla fordon oavsett vikt.
Att kunna kommunicera detta till leverantorer med god framférhallning har Okat
acceptansen. Kraven géller vid upphandling av varor och tjanster. For inkdp av egna fordon
finns andra kravformuleringar.

Kraven fran 2025, och 2027, géller inkdp Gver 100 000 NOK som genererar en transport for
Trondheim kommun. Som tillagg géller att om det finns tre eller fler leverantdrer som kan
lamna anbud vid upphandling géller de kommande kraven om biogas eller
nollutslappsfordon dven som minimumkrav innan 2025. Finns det farre leverantorer sa
anvands i stéallet befintliga utvarderingskriterier dar nollutslapp viktas hdgst (10 poadng), foljt
av biogas (8 poang). Helst onskar kommunen nollemissionsdrift for att driva pa
omstallningen men klimatmassigt ar biogas ocksa bra, battre &n biodiesel och fossila
drivmedel. Biogasen kan komma att fasas ut runt 2030 eller dérefter, men det finns inga
sadana beslut idag.

Liknande mal, men med olika artal beroende pa forutsattningar, finns aven i Oslo, Bergen
och Stavanger. Oslo var férst ut med detta. Med liknande krav fran de storre staderna i Norge
skickas en tydlig signal till branschen om inriktningen framdver.

Fran 1 januari 2024 skedde en andring i de nationella foreskrifterna som gor att huvudregeln
i Norge numera &r att miljokriterier ska viktas med minst 30 procent vid offentlig
upphandling. Detta har varit huvudregeln for Trondheim kommun sedan 2017 och beroende
pa upphandling har miljokriterier viktats sa hégt som 50 procent. Samtidigt ska miljé och
kvalitet viktas mot pris for att anvanda skattemedel effektivt. Pris viktas mellan 21-50
procent och hur fordelningen sker avgors fran fall till fall. Hur stallda krav foljs upp varierar
men stickprovskontroller hos mottagare och insamling av fordonsuppgifter och

9 https://sites.google.com/trondheim.kommune.no/klimatrondheim/start
10 Och / eller kan transportera upp till atta passagerare.



https://www.trondheim.kommune.no/aktuelt/nyhetssaker/2022/storbyer-sammen-om-klimakrav-til-transport/
https://sites.google.com/trondheim.kommune.no/klimatrondheim/start
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drivmedelskvitton ar uppféljningsmetoder som anvands. Kommunen har ett uttalat krav pa
sig att félja upp de krav som stalls vid upphandling.

Generellt sker leverantorsdialog olika fran fall till fall, men vanligen behandlas flera teman
samtidigt, inte bara transporter. | kommunens upphandlingsstrategi star att de ska ha mer
dialog med marknaden. Skriftliga utskick ar vanligt for att forsta hur marknaden kan svara
mot de krav de vill stalla. Sommaren 2024 holls en storre leverantorskonferens for att
informera om det politiska beslutet och héra med branschen vilka méjligheter de ser med
omstéllningen, vilka utmaningar de ser med detta samt vad kommunen kan géra for att
underlatta en omstéallning. Konferensen var saledes en insats for att forbereda marknaden pa
de nya kraven och lata leverantrerna komma till tals genom fragor och inspel. Leverantorer
ar generellt positiva till kraven men lyfter bland annat behovet av infrastruktur som en
utmaning.

Pa Trondheim kommun ses de langvéga transporterna som en utmaning. | dagslaget ser de
over hur de kan folja och stélla krav pa utslapp bakat i transportkedjan. De vill att det mest
miljoriktiga transportsattet ska valjas i alla delar av transportkedjan; tag i stéllet for lastbil,
bat i stallet for flyg osv. Det ar svart att kontrollera den typen av krav pa plats utan i stallet
vill de kunna begéra in loggar pa hela transporten. Vite ar en tankbar konsekvens om
transportorer inte kan pavisa hur transporten skett och att det mest miljoriktiga alternativet
har valts.

Hér kan du lasa mer om Trondheim kommuns arbete.

m TRONDHEIM KOMMUNE

Klimaloftene

Kommunedelplan for energi og klima 2024 - 2030

Bildkalla: Trondheim Kommune.


https://sites.google.com/trondheim.kommune.no/miljioffentligeanskaffelser?usp=sharing
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1.6. Oslo kommun - en foregangare for utslappsfria transporter

Oslo kommun har tvarpolitiskt forankrade mal om att de direkta utslappen i kommunen ska
minska med 95 procent till 2030. Av de direkta utslappen star véagtrafiken for 44 procent och
av de utslappen star tunga fordon for 29 procent. Tunga fordons andel av utslappen 6kar
ocksa successivt till foljd av den snabba elektrifieringen av, inte minst, personbilar. Det blir
darfor en allt viktigare del att arbeta med.

El- och biogasdrift prioriteras nar Oslo arbetar med minskade utslapp fran lastbilstrafiken.
Oslo kommun arbetar med flera olika atgarder for att styra det ditdt. Krav vid egna
upphandlingar ar ett viktigt styrmedel for kommunen och sedan 2019 premieras el och
biogas vid upphandling oavsett typ av transport. Fran 2025 &r det minimikrav for alla typer
av transporter. Det gar dock att soka dispens om det inte finns el- eller biogasdrivna fordon
att kopa, till exempel for vissa specialfordon. Precis som i exempelvis Trondheim har
minimikraven anvants innan 2025 om det funnits minst tre anbudslamnare. Kraven fran 2025
har skrivits in som en stegvis 6kning for avtal som strécker sig langre dn 2025. De kommande
kraven 2025 formedlades till branschen redan 2019. Da var det mycket skepsis men
teknikutvecklingen har gatt fort och forutsattningarna har blivit battre.

Aven trangselskatten (bompeng) ar viktig och dar &r el- och biogaslastbilar helt undantagna
fram till 2030. Darutéver blir det ocksa dyrare for diesellastbilar fran 2026 och ytterligare
fran 2028. Inte minst langsiktigheten i spelreglerna har varit valdigt uppskattat och
skattebefrielsen gor att biogasdrift blir billigare an dieseldrift da inkopspriset inte &r sa
mycket storre an en diesellastbil. Aven for ellastbilar blir kalkylen betydligt battre trots det
hdga inkdpspriset. | undersokningar har kravangetts som den viktigaste anledningen att kdpa
ellastbil, tillsammans med klimatfragan. Dartill & den forbattrade arbetsmiljon en
betydelsefull bonus och forare & mindre trotta efter en arbetsdag med ellasthbil. | en
understkning som gjorts svarade 88 procent av forarna att de ar mer néjda med en ellastbil
an en lastbil med forbranningsmotor. Idag finns ett visst ifragasattande om att likstallandet
mellan el och biogas missgynnar eldrift, men generellt finns en bred acceptans. Kraven kan
komma att ses Over for att frdmja eldrift som har goda egenskaper for narmiljon. Men
klimatmassigt ar de bada bra och likstalls tills vidare. Att tillata transporter pa udda tider
med ellastbilar &r ett satt att framja eldrift som Oslo kommun ser som intressant och tittar
vidare pa framat.

Kraven som stalls ar pa distributionstransporter till mottagare. Samma krav galler inte for
langvaga transporter idag men fossilfri transport kan premieras dven for langvéga transporter
till terminal om kommunen har radighet Gver transporten. Detta varierar fran fall till fall.

Kommunen arbetar aktivet med att stotta en omstéllning och férutom att undanta el- och
biogasfordon fran trangselskatt har det ocksa testats lastplatser enbart for el- och
biogaslastbilar. Kommunen évervéger nu att utoka med fler sddana lastplatser. Andra saker
de vill se &r att el- och biogaslastbilar far kora i kollektivtrafikfalten pa de statliga vagarna i
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Oslo samt ett inforande av motsvarande miljozon 3. Dessa atgérder tillats inte av staten i
dagslaget da de forst vill se effekten av andra atgarder.

Kommunen har ocksa gjort en undersokning om var transportorer onskar infrastruktur for
tankning och laddning och utifran det erbjudit stod till privata aktorer som bygger
infrastruktur pa sin egen mark i dessa omraden. Upp till 80 procent finansiering kan de fa av
kommunen. Resultaten har varit goda hittills med bland annat elva laddstationer och totalt
35 laddpunkter for tunga fordon. Kommunen ger ocksa upp till 50 procent stodfinansiering
till foretag som etablerar privata laddare for lastbilar. Att mestadels ladda i depa eller vid
terminal ar billigare och ofta ett maste for att fa ihop en rimlig kalkyl for ellastbilar. Det
finns idag inga motkrav fran kommunens sida for att fa stod till depaladdning, endast att
laddarna kommer pa plats i Oslo.

Oslo har ett storre projekt om Utslappsfria tunga transporter som pagatt sedan 2020 och nu
héller pa att avslutas. En slutrapport vantas i februari 2025. Oslo kommun har en ambition
om att vara en foregangare pa omradet och den intresserade kan ldsa mer om kommunens
arbete pa fossilfrilastebil.no.

Bildkalla: Oslo Kommune.


https://www.klimaoslo.no/fossilfri-lastebil/
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8. Leverantorsperspektivet

Har f6ljer en kort sammanstallning av medskick som erhallits i dialog med
olika aktdérer inom branschen.

For leverantorer ar kontinuitet viktigt. Nar branschen staller om kravs trygghet och sakerhet
for att storre steg ska kunna tas. Storre aktorer har moéjlighet att skapa forutsattningar for
fornybar drift medan mindre aktorer ar mer beroende av marknaden och forutsattningar som
transportkopare skapar. For att fa forutsattningar pa plats kravs ofta samverkan. En stabil
och likartad inriktning pa krav fran transportképare och upphandlare 6nskas darfor.

Kraven pa férnybart och nollemission far garna vara tuffa for att ge effekt, men ska helst
inte bli for specifika. Ge leverantdrerna utrymme att hitta 16sningar som fungerar och inte
blir onddigt dyra. Forutsattningarna ar olika fran fall till fall och flexibilitet &r viktigt. En
mindre andel fornybart &r battre &n inget. Att krdva en viss teknik eller ett visst drivmedel
for en transport som saknar ratt forutsattningar kan bli ineffektivt och kostnadsdrivande.

Leverantorer av fordon och drivmedel upplever ett intresse for fornybart fran akerier i norra
Sverige, men ocksd en osakerhet kring val av teknik och drivmedel. Dialog mellan
leverantdrer och transportkopare ar bra, for att gemensamt fa till en omstélining. Aven dialog
med drivmedelsleverantdrer och fordonstillverkare rekommenderas for att om mgjligt
bredda utbudet av fornybara drivmedel och 6ka forstaelsen for méjligheterna till fornybara
lastbilstransporter framat.

Som transportkopare ar det bra att vara installd pa att fornybart &r dyrare idag. Det finns inte
samma symbolvarde med att kora fornybart eller nollemission som tidigare, utan
transporterna ska kunna raknas hem ekonomiskt. Det gar att fa till smarta I6sningar som &r
ekonomiskt fordelaktiga men generellt innebar fornybart idag en merkostnad for. Priset pa
fossil diesel ar av stor betydelse och paverkar kalkylen éver tid, bade som alternativkostnad
och genom att priset pa fossilt drivmedel kan paverka prisséttningen pa vissa fornybara
alternativ. Mojlighet till indexering under avtalstid ar ett satt att dela pa riskerna.

Det ar viktigt med kvalitetskrav. Sékerhet, miljoriktig hantering och uppféljning behdver
vagas in vid upphandling. Att bara ga pa lagsta pris &r inte 6nskvart. Det ar efterfragan som
styr och bade transportkopande foretag och,

inte minst, offentlig sektor bor styra mot en  (Ge Jleverantorerna
ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallbar . .
transportsektor med sund konkurrens. Olika Utrymme for att hitta
miljo- och kvalitetscertifieringar som 1SO,
Svanen, Bra Miljéval och Fair Transport kan ge
stod i att hitta transportorer som arbetar aktivt ~ f17 ngerar
och malmedvetet med miljé och kvalitet.

lésningar som
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9. Lagstiftning och ramverk

Genomgang av nuvarande lagstiftning (2025) pa EU- och nationell niva och vad
det innebar idag och framéver. Av regelverken inom EU har koldioxidkraven pa

nya tunga lastbilar

sarklass storst betydelse f6r utvecklingen av

fordonsmarknaden. Dessa styr langsiktigt mot utslappsfria fordon.

Ramverk

Beskrivning

EU:s Klimatlag

Fit for 55

Handel med
utslappsrétter

— Emissions Trading
System 2 (ETS2)

Klimatlagen &r den d&vergripande ramen for EU:s
Klimatarbete. Klimatlagen faststiller att EU ska vara
klimatneutralt senast 2050. Som delmal ska utslappen minska
med minst 55 procent till 2030, jamfort med 1990 ars nivaer.

Fit for 55 &r ett paket av initiativ som syftar till att na
Klimatlagens mal. I detta ligger bland annat inforandet av
ETS2 (se nedan), koldioxidkrav for fordon och krav pa
utbyggnad av infrastruktur for laddning samt tankning av
vatgas, vilka beskrivs ytterligare harefter.

EU:s system for utsldappshandel handlar om att minska
utslappen av vaxthusgaser. Genom ETS2 utdkas systemet till
att dven omfatta vagtransporter. Handeln med utslappsréatter
startar 2027. Det ar foretag som séljer branslen som paverkas
av inférandet av ETS2, och det kan forvantas paverka priset
pa fossila branslen.

Det finns en tro i fordonsbranschen att ETS2 kommer pressa
upp dieselpriset néar det inférs och mangden utslappsréatter
gradvis minskas. Det innebdr samtidigt att fossilfria
transporter blir mer intressanta. Restvardet blir ocksa mer
osdkert for vanliga fordon.

34:42
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Koldioxidkravinom EU Koldioxidkrav finns pa saval latta som tunga fordon. De

Fornybartdirektivet
(RED)

forsta koldioxidkraven pa tunga fordon inom EU kom 2019
och var ocksa de forsta koldioxidkraven globalt pa tunga
fordon. Dessa innebar krav att koldioxidutslappen fran tunga
lastbilar skulle minska med 30 procent till 2030 jamfért med
2019 med ett delmal pa 15 procent till 2025. Kraven som
galler de direkta koldioxidutslappen, galler enbart nya
lastbilar och stalls pa tillverkarna. Kraven gor ingen skillnad
pa om fordonet kan koras pa biodrivmedel och kan darfor
delvis ses som ett krav pa energieffektivitet.

Radet och Parlamentet har kommit Gverens om nya och
uppdaterade krav utifran Kommissionens forslag. En andring
av forordningen publicerades i slutet av juni 2024. Med dessa
skarps reduktionen generellt fran 30 till 45 procent till 2030
jamfort med 2019 och nya krav infors pa 65 procents
reduktion till 2035 och 90 procents reduktion till 2040.

Fornybartdirektivet ska framja anvandningen av fornybara
energikallor inom EU. EU-kommissionens senaste
revidering (REDIII) genomfordes som en del av Fit for 55-
paketet. Fornybartdirektivet innehaller andringar kopplat till
hallbarhetskriterier och transportmalet men aven flera andra
omraden som ursprungsgarantier och accelerationsomraden
for fornybar energi.

Transportmalet innebér att EU:s medlemsstater ska infora
styrmedel for att sakerstélla att man nar 29 procent andel
fornybar energi eller 14,5 procent minskad
utslappsintensitet. Det galler all energi som anvands inom
transportsektorn ar 2030. For Sveriges del ar
reduktionsplikten ett viktigt verktyg for att na
transportmalet. Aven fornybar el via offentliga
laddningspunkter kan genom krediter anvéndas for att
uppfylla kravet pa andel fornybar energi eller minskade
utslapp.

35:42
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Emissionskrav Euro 7

Direktiv om rena och
energieffektiva fordon
(Clean Vehicle
Directive)

For narvarande géller emissionskrav enligt Euro 6 (V1) for
nya tunga lastbilar. Under 2024 har dven beslut tagits i radet
och parlamentet om kommande euro 7-krav. Kraven galler
for tunga fordon fran mitten av 2028 for nya
typgodkannande och mitten av 2029 for nyregistrering. For
tunga fordon innebdr Euro 7 skérpta emissionskrav jamfort
med Euro 6. Det innebdr dven att ytterligare emissioner som
tidigare inte har reglerats kommer att inga, sasom lustgas
(N20). For kvéaveoxider innebar de nya kraven en
skarpning med 50 — 60 procent och for partiklar med 20
procent.

Direktivet om rena och energieffektiva vagfordon (CVD)
har funnits sedan 2009 och har sedan dess uppdaterats vid
flera tillfallen. Direktivet galler for myndigheter, regioner
och kommuner och satter minimimal for upphandling av
rena fordon. Aven om kraven ar avgransade till offentlig
upphandling kan de utgo6ra stod for néringslivets kdp av
transporttjanster.

Med ett rent tungt fordon menas fordon som anvander
alternativa bréanslen, primart biobranslen eller el. Direktivet
ar implementerat i Sverige genom Lag 2011:846. Vad
géller tunga lastbilstransporter ar direktivet begrénsat till att
galla:

> Inkdp, leasing, hyra och hyrkdp av fordon.

> Transporttjanst for sophamtning.

> Transporttjanst for utdelning och transporter av post
och paket.

Andra inkdp och transporttjanster omfattas inte av
direktivet.

Direktivet innebdr i praktiken féljande krav:

En av tio tunga lastbilar ska drivas med alternativa
drivmedel sa som biodrivmedel, fordonsgas, el eller vatgas
fram till och med 2025, darefter &r motsvarande andel 15
procent.

36:42
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Forordning om
utbyggnad av
infrastruktur for
alternativa drivmedel
(AFIR)

Pumplagen

AR
\E 4

Kraven géller sammantaget for alla kdp och tilldelade avtal
inom en referensperiod. Foljande referensperioder galler:

> 2 augusti 2021 till och med 31 dec 2025
> 1 januari 2026 till och med 31 dec 2030
> Darefter for varje foljande femarsperiod

Transportstyrelsen har fatt ansvar for att samla in
uppgifterna om fordonen och rapportera detta vidare till
Regeringskansliet. Ett system for detta &r under utveckling
och forvantas vara klart under 2025.

For tunga fordon behdver medlemsstaterna se till att det
finns laddstationer och tankningsmojligheter for vétgas.
Kravtrappan skarps successivt.

Senast 2030 maste det finnas laddinfrastruktur for tunga
fordon med hogst 10 mils avstand pa E45 och E14 och
hogst 6 mils avstand pa E4. Vid motsvarande tidpunkt
behover det ocksa finnas tankningsinfrastruktur for vatgas
langs E4 pa avstand om hogst 20 mil. Minst en
tankningsstation i Sundsvall krdvs som en urban knutpunkt.

Utover AFIR finns i Sverige sedan tidigare pumplagen som
staller krav pa att tillhandahalla ett fornybart drivmedel om
forséljningsvolymen vid en drivmedelsstation dr éver 1 500
m3 per ar. Tidigare har denna skyldighet ofta uppfyllts med
E85-bransle men pa senare ar med okad efterfragan har det
varit vanligt att erbjuda HVO100 i stéllet.

Efter att vi under decennier haft en relativt stabil efterfragan
pa branslen ses en minskning som resultat av
elektrifieringen, en minskning som vi hittills bara sett
borjan pa. Den minskade efterfragan kommer leda till
nedldggning av branslestationer i takt med att dessa inte
langre blir Ionsamma. Ut6ver det innebér det ocksa att
volymerna per station minskar och dérmed kan fler stationer
komma att ligga under den gréns som krévs for fornybart
drivmedel enligt pumplagen. Elektrifieringen kan pa sa satt
leda till ett minskat utbud av stationer dar HYO100 erbjuds.

37:42
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Ansvarsfordelningsforordningen (ESR) faststéller bindande
arliga mal for utslapp av vaxthusgaser for medlemsstaterna
for perioderna 2021-2030. Dessa mal géller utslapp fran de
flesta sektorer som inte ingar i EU:s utslappshandelssystem,
till exempel transport (exklusive flyg och internationell
sjofart), uppvarmning av byggnader och avfallshantering.

For Sveriges del innebér det ett mal om minskning av
utslappen med 50 procent till 2030 jamfort med 2005. Aven
med héansyn till andra sektorer & beddmningen att det
svenska nationella etappmalet for inrikes transporter att
minska utslappen med 70 procent till 2030 jamfort med
2010 ar mer langtgaende.

2017 antog Sverige ett klimatpolitiskt ramverk. Ramverket
bestar av en klimatlag, klimatmal och ett klimatpolitiskt rad.
Det langsiktiga malet innebar att Sverige inte ska ha nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren senast ar 2045,
for att darefter uppna negativa utslapp. For transportsektorn
finns ett etappmal for inrikes transporter (exklusive inrikes
flyg) att minska utslappen med minst 70 procent senast
2030 jamfort med 2010. Jamfort med de mal som galler pa
Sverige fran EU (ansvarsfordelningsforordningen) ar
etappmalet for inrikes transporter mer langtgaende.

Corporate Sustainability Reporting Directive (CSRD) har
sitt ursprung i EU:s ambitiosa agenda for hallbar
finansiering. Det utgor en nyckelkomponent for att uppfylla
malen i EU:s grona giv, vilken har ett fokus pa att bekampa
klimatforandringar och framja évergangen till en cirkular
ekonomi. Genom CSRD stalls krav pa att
hallbarhetsrapportering ska nd samma héga kvalitet som
finansiell redovisning. Aven upphandlade transporter ingar.
Dessa inkluderas i scope 3 utslépp enligt Greenhouse Gas
Protocol. Utslappen fran upphandlade transporter blir en
viktig del inte bara i redovisningen utan ocksa nagot som
foretaget behdver arbeta for att minska. Denna innebar
okade krav pa rapportering fran transportforetag for att
transportkdpare ska kunna klara sin egen rapportering.
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Med den standard som finns idag for snabbladdning av
fordon, CCS, tar snabbladdning av en tung lastbil relativt
lang tid. En ny standard, MCS, &r darfor under utveckling.
MCS star for Megawatt Charging System och kommer
tillata laddning upp till 3,75 Megawatt. Det kan jamforas
med dagens CCS laddning som tillater upp till 400 kW
alltsa ungefar en tiondel av MCS. | Sverige har genomforts
forsok med preliminér version av standarden dar ABB
levererat laddare och Volvo och Scania levererat tunga
lastbilar. Ett utbyggt nét av MCS-laddare 6kar mojligheten
till 1&ngre lastbilstransporter med eldrift betydligt.

Lokala trafikforeskrifter och miljozoner har hittills framfor
allt haft inverkan pa tunga transporter i storstaderna. Lokala
trafikforeskrifter kan exempelvis styra vilka tider som tunga
transporter far ske i stadskarnan. Undantag kan da ges till
tysta och eldrivna transporter. Utdver att det innebar att
farre transporter behover ske i stadskarnan dagtid nar
manniskor ror sig dar blir det ocksa ett incitament for att ga
over till ellastbil. Inférande av miljézonklass 3 utgdr
ytterligare incitament genom att endast tillata elfordon,
branslecellsfordon och gasfordon inom zonen. Aven om
detta sker framst i storre stader sker finns en viss paverkan
av reglerna pa marknaden for elfordon.

39:42
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Bilaga 1. Checklista infor upphandling

Steg 1: Se 6ver forutsattningar och ambitionsniva

O Vilka mal och riktlinjer paverkar upphandlingen?

([ Ar det ett prioriterat avtal med omfattande transportarbete?

(| Vilka krav har vi tidigare stallt?

O Vilka skallkrav och mervardeskrav vill vi stalla?

O Hur kan risken lampligen fordelas mellan oss och leverantdren?

O Om offentlig sektor: Vilka krav staller andra i regionen/naromradet? Finns det
avtal att utga ifran eller samverkansmojligheter?

O Finns mojlighet till tankning eller laddning av férnybara drivmedel i det aktuella
transportomradet? Se exempelvis drivmedla.se

a Hur kan utbudet av fornybara drivmedel forvantas fordndras under avtalstiden och
hur kan vi paverka?

O Finns fordon pa marknaden for det aktuella segmentet? Se exempelvis
miljofordon.se

O Finns ansvarig internt for avtalsuppféljning med kompetens och avsatt tid att folja
upp klimatkrav och hantera avvikelser?

a Finns resurs inom miljo/energi/hallbarhet som kan stotta upphandlare med
relevanta krav och avtalsuppfoljning?

O Hur ofta och mycket &r realistiskt att folja upp avtalade krav?

(| Har vi tankt igenom hur vi ska hantera konsekvenser nar leverantorer avviker fran
avtalade krav?

O Finns det atgarder som kan vidtas internt for att forbattra mojligheterna for
fornybar drift?

Steg 2: Mojlighet till leverantérssamverkan?

O Ar det kint vilka de potentiella anbudsgivarna ar?

O Vilka ar de huvudsakliga kunskapsluckorna internt?

(| Vilken form for dialog ar mest I1&mplig for den aktuella upphandlingen?
(| Vem har ansvar for dialogen?

Steg 3: Se 6ver krav och uppfdljning

O Ar stallda krav i linje med malsittning och ambitionsniva?

O Ger de formulerade kraven dnskad effekt?

O Finns form for, och resurser till, uppféljning?

O Ar krav och uppféljningsutforande forankrat internt och externt?


http://www.drivmedla.se/
http://www.miljofordon.se/
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Bilaga 2. Tips pa andra stod och viagledningar

I detta kapitel finns tips om olika stéd, relevant underlag och inspiration, som
kan vara till hjalp f6r den som o6nskar férdjupa sig eller kartlagga nuvarande
férutsattningar infér en upphandling av tunga lastbilstransporter.

Adda, &r ett foretag inom SKR som stéttar kommuner och regioner inom upphandling.
https://www.adda.se/

Checklista infér upphandling, framtagen av SKR.
https://skr.se/skr/demokratiledningstyrning/upphandlinginkop/strategiskupphandlingforsorj
ningsstrateqi/inforupphandlingchecklista.11719.html

Checklista for upphandlingsdokument, framtagen av SKR.
https://skr.se/skr/demokratiledningstyrning/upphandlinginkop/upphandlingsprocessenupph
andlingsdokument/checklistaupphandlingsdokumentlou.10987.html

Drivmedla.se, &r en 6ppen plattform som forvaltas av VTI. Den syftar till att accelerera
omstallningen till fossilfria transporter och har finna bland annat kartor ¢ver stationer med
fossilfria drivmedel, lankar till inspirationsmaterial samt olika stdd och
samverkansmojligheter. www.Drivmedla.se

En vagledning till: Framgangsrik aktérssamverkan foér omstéllning till hallbara
transportsystem, ar en publikation fran Linkopings Universitet skriven av Maria
Bjorklund och Niklas Simm. Kan anvéndas som stod for leverantorsdialog.
https://liu.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1862656 &dswid=-4738

Miljoéfordon.se, ar en portal som drivs gemensamt av Stockholms stad, Géteborgs stad och
Malmo stad. Ger en bra bild av nuvarande marknad for olika typer av miljéfordon.
https://www.miljofordon.se/

Oslos arbete med fossilfria lastbilstransporter, fossilfrilastebil.no

Upphandla klimatsmart och hallbart, inspiration och tips till kommuner, ett stod
framtaget av SKR, Sveriges kommuner och Regioner (tidigare SKL).
https://skr.se/skr/tjanster/rapporterochskrifter/publikationer/upphandlaklimatsmartochhallb
artinspirationochtipstillkommuner.65675.html

Upphandlingsmyndighetens hallbarhetskriterier, har kan ni hitta konkreta forslag pa
kravformuleringar att utga ifran. https://www.upphandlingsmyndigheten.se/kriterier/



https://www.adda.se/
https://skr.se/skr/demokratiledningstyrning/upphandlinginkop/strategiskupphandlingforsorjningsstrategi/inforupphandlingchecklista.11719.html
https://skr.se/skr/demokratiledningstyrning/upphandlinginkop/strategiskupphandlingforsorjningsstrategi/inforupphandlingchecklista.11719.html
https://skr.se/skr/demokratiledningstyrning/upphandlinginkop/upphandlingsprocessenupphandlingsdokument/checklistaupphandlingsdokumentlou.10987.html
https://skr.se/skr/demokratiledningstyrning/upphandlinginkop/upphandlingsprocessenupphandlingsdokument/checklistaupphandlingsdokumentlou.10987.html
http://www.drivmedla.se/
https://liu.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1862656&dswid=-4738
https://www.miljofordon.se/
https://www.klimaoslo.no/fossilfri-lastebil/
https://skr.se/skr/tjanster/rapporterochskrifter/publikationer/upphandlaklimatsmartochhallbartinspirationochtipstillkommuner.65675.html
https://skr.se/skr/tjanster/rapporterochskrifter/publikationer/upphandlaklimatsmartochhallbartinspirationochtipstillkommuner.65675.html
https://www.upphandlingsmyndigheten.se/kriterier/
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Végledning fér klimatsmart offentlig upphandling, en véagledning fran Biodriv Ost med
tillhdrande bilagor for standardkrav samt exempel och erfarenheter fran tidigare offentliga
upphandlingar av fordon och transporter.
https://biodrivost.se/rapporter/vagledning-for-klimatsmart-offentlig-upphandling/

Véagledning transportkdpare, ett stddmaterial inom Fair Transport framtaget av
Lansstyrelsen i Vastmanland i samarbete med transportkdpare och akeribranschen.
https://fairtransport.se/om-fair-transport/informationsmaterial/



https://biodrivost.se/rapporter/vagledning-for-klimatsmart-offentlig-upphandling/
https://fairtransport.se/om-fair-transport/informationsmaterial/
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