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Forord

Detta forslag till Lanstransportplan for Jamtlands 1dn dr utformat enligt de direktiv och de
ekonomiska ramar som regeringen limnat.

De ekonomiska ramarna har fordelats efter en modell dér befolkningsstorleken véger tyngst.
Med en sadan fordelningsmodell tas inte tillracklig hidnsyn till vare sig det vitt forgrenade
végnitet 1 lanet eller till den trafik som alstras av den starkast viixande néringen i ldnet och
landet, ndmligen turistnédringen. Regionforbundet har bade infor och under planeringsarbetet
framfort behovet av andra modeller for fordelning av ramar for de regionala planerna.

Linstransportplanen har tagits fram 1 bred samverkan med bland annat olika delar av ldnets
néringsliv, akerindringen, Linstrafiken, Lansstyrelsen, kommunerna och landstinget. Ett ndra
samarbete har ocksa skett med trafikverkens regionala representanter diar mojligheterna att fa
ut storsta mojliga effekt utifran de begrinsade ramar som funnits har tagits tillvara.

Genom att samnyttja medel for Lanstransportplanen och medel for sa kallade
barighetsatgérder i den nationella planen har forutséttningar skapats for rejdla forbattringar av
manga vigar pa olika hall i linet. Denna plan innehaller ocksa en kraftfull satsning pa gang-
och cykelvigar, en satsning som efterfragats av manga och med positiva effekter for bade
miljo och hilsa. I planen ingar ocksa satsningar for att 6ka det kollektiva resandet. Utifran de
ramar som statt till forfogande innehaller planen saledes manga angeldgna atgirder for en
hallbar utveckling i vart ldn.

REGONFORBUNDET JAMTLANDS LAN

Robert Uitto
Regionrad Anders Bystrom
Regiondirektor
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Sammanfattning

Regionférbundet Jamtlands 1dn har regeringens uppdrag att ta fram ett forslag till
Lanstransportplan for perioden 2014 — 2025. Planen ska ange forslag till investeringar i den
statliga transportinfrastrukturen under de nirmaste 12 aren inom av regeringen angivna ramar.
Trafikverket har parallellt tagit fram ett forslag till Nationell plan for samma period avseende
bade investeringar i det statliga jarnvagsnatet och storre vigar (for Jimtlands del vigarna E 14
och E 45). Dessutom ingar drift och underhall av all statlig transportinfrastruktur i den
nationella planen.

Den totala ekonomiska ramen for lanstransportplanen uppgar till 514 miljoner kronor. Av
dessa satsas cirka 70 procent pa utveckling av vignitet och uppemot 30 procent pa utveckling
av gang- och cykelnitet. En mindre summa avsitts for utveckling av tagtrafiken och planering
av forbéttring av europavigarna. Investeringar i europavigarna forutsitt ske inom ramen for
den nationella planen.

Samfinansiering med birighetsanslaget foreslas for fyra vigar i lansplanen, namligen vig 315
mellan Rétan och Utanbergsvallarna, vig 321 mellan Svenstavik och Mansasen, viag 675
mellan Valne och Ange och vig 711 mellan Briicke och Albacken. Det ir viktigt att pipeka
att barighetsmedel kommer att anvindas for att forbéttra standarden pa ett stort antal
ytterligare vigar i ldnet. Dessa atgidrder omfattas dock inte av denna Linstransportplan.

Utover de ovan ndmnda fyra vigarna foreslas i denna plan forbittring av viag 84 mellan
lansgransen och Fjdllnds, vig 659 mellan Sa och Vik i Are kommun, vig 663 mellan
Bonishamn och Husa, kurvan i Ede efter vig 675 och infarten till och genomfarten vid
Hammarstrand.

Slutligen finns ett antal potter for att skapa mojligheter att enkelt kunna finansiera och atgiarda
brister och behov som inte &r kénda idag, eller dar tillrackligt underlag for
kostnadsbedomningar dnnu saknas.

De foreslagna atgiarderna bedoms ge bittre forutsittningar for savil turistnédringen, tunga
transporter som arbetspendling pa manga hall. Genom bland annat forbittrade mojligheter for
bade kollektivtrafiken efter vissa striackor och gang- och cykeltrafik pa flera hall bedoms
planen bidra till bade 6kad trafiksidkerhet och minskad miljobelastning.

Det maste samtidigt konstateras att behoven av atgérder dr mangdubbelt storre dn tillgéngliga
ramar. Med ekonomiska ramar som fordelats med hinsyn tagen till linets vitt forgrenade
vignit och den trafik som bedrivs pa det, hade bittre forutsittningar kunnat skapas for att
uppna malen om ett langsiktigt hallbart transportsystem.
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Direktiv och ramar

Regeringen har uppdragit at Trafikverket att uppritta ett forslag till en nationell
trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportssystemet for perioden 2014 -2025.
Regeringen har samtidigt uppdragit at linsplaneupprittarna att for respektive ldn uppritta
motsvarande ldnsplaner for regional transportinfrastruktur.

Nir det géller den nationella planen anger regeringen att utgangspunkten &r att de atgirder
som anges i nu gillande plan for perioden 2010 — 2021 ska genomforas. Den nationella
planen ska omfatta drift- och underhallsatgirder pa alla viagar och jarnvigar. Nir det giller
investeringar ingar alla jarnvigar, europavagar samt de storre riksvédgarna i den nationella
planen. Investeringar i det 6vriga statliga vignitet ska inga i de regionala planerna.

I regeringens proposition “Investeringar for ett starkt och hallbart transportsystem” (prop.
2012/13:25) anges inriktningen och ramarna for planeringperioden 2014 — 2025.

I regeringens direktiv for planeringsarbetet anges att; "Det overgripande mdalet for arbetet dr
att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet. Funktionsmdlet ska medverka till en
grundldggande tillgdnglighet och bidra till utvecklingskraft i hela landet. Héansynsmalet ska
medverka till hogre sdkerhet samt forbittrad miljo och hilsa.”

Den trafikslagsovergripande statliga ramen for planeringsperioden 2014 - 2025 uppgar till
522 miljarder kronor. Dessa medel fordelas pa foljande sitt:

- 86 miljarder kronor till drift, underhall och reinvestering av statliga jirnvigar

- 155 miljarder kronor f6r drift och underhall av statliga vdgar inklusive barighet,
tjdlsakring och rekonstruktion av vigar samt statlig medfinansiering av enskilda vagar

- 281 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet

Nir det giller de ekonomiska ramarna for ldnsplanerna har regeringen angivit att de ska vara
oforindrade fram till och med 2021 och att de preliminédra ramarna foér perioden 2022 — 2025
ska folja samma fordelning mellan l4nen som tidigare. For Jimtlands del innebir detta att
ramen uppgar till cirka 43 miljoner per ar eller 514 miljoner for hela planperioden i 2013 ars
prisniva. Detta motsvarar en uppriakning med cirka fem procent gentemot ramen for perioden
2010 — 2021 om 477 miljoner kronor.

Av direktiven framgér bland annat att; ”Atgiirderna ska inriktas mot de viktigaste striken for
att stirka striackor som &r betydelsefulla for hallbar arbetspendling, viktiga transportleder for
nidringslivet och griansoverskridande transporter.”

Vidare framgar det av direktiven att “det for narvarande inte dr aktuellt att genomfora
ytterligare langtgaende reformer av hastighetssystemet. Det fortsatta arbetet bor ske inom
ramen for befintligt hastighetssystem, med héansyn till trafiksidkerhet, miljo och
tillgénglighet.”
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Planering av transportinfrastruktur

Den fysiska planeringsprocessen regleras i lagen om byggande av jarnvag, viglagen, plan-
och bygglagen samt i miljobalken.

Regelverket kring den fysiska planeringen har fordndrats fran och med ar 2013 i syfte att
forenkla och snabba upp planeringprocessen. Planeringen inleds numera med en sa kallad
atgéardsvalsstudie. I denna analyseras vilka typer av atgiarder som behovs. Analysen sker i fyra
steg enligt nedan;

1. Tdnk om. Kan transportbehoven minskas eller andra transportsitt anvidndas, kan behovet av
resande paverkas, kan viss trafik som i dag gar pa vég flyttas over till jarnvig eller kan
kollektivtrafiken utvecklas?

2. Optimera. Kan vig- eller jarnvigsnitet utnyttjas effektivare, till exempel genom
hastighetsanpassning, variabla hastigheter eller trafikreglering? Hogre bruttovikter och lingre
fordon kan vara andra sitt att utnyttja befintlig infrastruktur mer effektivt.

3. Bygg om. Gar det att 16sa problemen genom forbittringar och mindre ombyggnader, till
exempel breddning, forlangning av plattformar vid stationer, ritning av kurvor eller
forstarkning?

4. Bygg nytt. Krdvs nyinvesteringar eller storre ombyggnader, till exempel en ny trafikplats,
en ny motesstation eller en helt ny vég eller jarnvag?

Atgﬁrdsvalsstudien svarar pa fragan varfor ett viag- eller jarnviagsprojekt behovs. Nir det
giller viagar sker den fortsatta planeringen inom ramen fér en sammanhallen vigplan. Denna
planering innehaller foljande skeden och handlingar; Samradsunderlag, samradshandling,
granskningshandling och faststdllelsehandling. Denna nya planeringprocess ersétter tidigare
forstudie, vigutredning och arbetsplan.

Den ekonomiska planeringen av transportinfrastruktur sker inom ramen for den nationella
planen och de regionala planerna for transportinfrastruktur. Det &r i dessa processer som
prioriteringar sker av atgérder i transportsystemet under de nirmaste tolv aren.

Koppling till annan planering

Utvecklingen av bebyggelsestrukturen spelar langsiktigt en mycket stor roll for mojligheterna
att utveckla transportsystemet i linje med de transportpolitiska malen. Ett bibehallande av en
tit stadsstruktur med mojligheter att ga, cykla eller aka kollektivt bor efterstrivas. Ny
bebyggelse bor koncentreras till lagen som har god tillgang till gang- och cykelvigar samt
kollektivtrafik.

De vixande klimatproblemen 6kar behoven av en samordnad 6versikts- och trafikplanering
som ocksa omfattar landsbygden. Planeringsarbetet maste ta hansyn till de samband och
omsesidiga beroende som finns mellan tédtorter och landsbygd nir det géller bland annat jord-
och skogsbruk, arbete, boende och friluftsliv. Ny bebyggelse pa landsbygden bor lokaliseras
som komplement till befintliga byar och strak for att motverka en ytterligare utspridning av
bebyggelsen och bidra till underlag for kollektivtrafik.
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Kollektivtrafikens roll

Kollektivtrafiken ar ett av medlen for att uppna savil nationella mal som regionala mal om
lanets utveckling. Klimatutmaningen gor satsningar pa kollektivtrafik sdrskilt angeldgna. Den
spridda befolkningsstrukturen i ldnet med pa manga hall minskande befolkning innebér stora
svarigheter att erbjuda en god kollektivtrafik. Den regionala kollektivtrafikmyndigheten
bedomer det inte mojligt att na upp till det sa kallade “fordubblingsmalet” som formulerats av
nationella branschorganisationer, Sveriges kommuner och landsting och Trafikverket. Efter
vissa strak finns dock en potential for ett storre resande med kollektivtrafiken. Det géller
bland annat straket efter Mittbanan/E 14. I planen avsitts darfor resurser i “’potter” for att
bland annat forbéttra forutsittningarna for kollektivtrafiken i framfor allt dessa strak.

Regional systemanalys for de fyra nordligaste lanen

Under 2008 upprittade de fyra nordligaste ldnen en gemensam systemanalys. Nagon ny
systemanalys har inte gjorts infor denna planeringsperiod da analysen och slutsatserna fran
tidigare systemanalys bedoms ge tillrickligt underlag pa en 6vergripande niva dven for denna
planeringsomgang. Den regionala systemanalysen for de fyra ldnen ger en samstammig bild
av vad ldnen gemensamt ser som strategiskt for ett hallbart transportsystem. Sarskilt pekas pa
vikten av regionforstoring, att kollektivtrafiken blir &nnu mer attraktiv med béttre
pendlingsmdjligheter och att transportinfrastrukturen hianger samman i Sverige men ocksa
stodjer den 6kande internationaliseringen inom néringslivet.

I systemanalysen identifierade de fyra ldnen ett antal prioriterade strak, se fig. 1 nedan:

gFravanie

Prioriterade strak |
— Vg

m— JArnvag

m— Sjofart

Fig. 1. Prioriterade strak i den regionala systemanalysen for de fyra nordligaste ldnen.
Killa: Regional systemanalys 2010-2020 for de fyra nordligaste ldnen.
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Mittnordenstraket innefattande E14, Mittbanan och Merakerbanan med vidare kopplingar
till/fran Finland behover utvecklas enligt den regionala systemanalysen. Dels for att klara
efterfragade godsvolymer, dels for att tillgodose ett starkt samspel med de dynamiska
omradena i Nor- och Sortrondelag.

Den regionala systemanalysen patalar att E4 och E14 har de storsta godstransporterna pa
véigniitet i Norrland men att betydande godsfloden &@ven finns pa E45 mellan Dorotea-
Stromsund-Ostersund.

Den regionala systemanalysen papekar vidare att restiderna idag ar alltfor langa till
kompletterande arbetsmarknader och da sérskilt i inlandet. Atgdrder behovs for att restiderna
ska kunna minska eller bibehallas med 6kad trafiksikerhet.

Fig. 2. Moﬂzga dagspendlingsregioner inom 60 minuters restid i de fyra norrlandslinen.
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Kdlla: Regional systemanalys 2010-2020 for de fyra nordligaste linen.
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Savil europeiska som nationella strategier ligger till grund for regionernas
utvecklingsplanering. Den regionala utvecklingsstrategin for Jimtlands 14n 4r en viktig
utgangspunkt for Lanstransportplan 2014 — 2025.

Av figuren nedan framgar sambanden mellan de olika strategierna och programmen.

Fig. 3. Samband mellan de olika nationella och regionala strategierna.
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Regional utvecklingsstrategi for Jamtlands lan

Det 6vergripande malet nér det giller tillgéinglighet 4r:

“Forbittrade kommunikationer som verbryggar de langa avstanden.”

FINANSIERING

EU:s FONDER

SVENSKA EU-FINANS-
IERADE STRUKUTFONDS-
PROGRAM

REGIONALT MAL 2-
PROGRAM FOR KON-
KURRENS OCH SYSSEL-
SATTNING 2014-2020

LANDSBYGDSPROGRAM
INTERREGPROGRAM
ANSLAGET FOR
REGIONALA TILLVAXT-
ATGARDER

I strategin anges bland annat att vdgarna i och till ldnet ska halla en hog standard vad géller
framkomlighet, hastighet och trafiksikerhet. De nationella stamvigarna E 14 och E 45 ska
forbittras sa att de genomgaende mojliggor korta restider med hog sdkerhet. Vidare anges att
satsningar pa det statliga vignitet i forsta hand ska ske dér de patagligt kan forbéttra
forutsittningarna for arbetspendling, turism och néringslivets transporter.

Nulage

Befolkningen 1 Jimtlands 14n var som storst under mitten av 1950-talet. Den stora
befolkningsminskningen fran slutet av 1950-talet till borjan av 1970-talet berodde framfor allt
pa strukturomvandlingen inom ldnets davarande basnéringar, jord- och skogsbruket. Efter en
okning av befolkningen under 1970-talet var invanarantalet relativt konstant fram till slutet av
1990-talet da antalet invanare i linet som helhet aterigen borjade minska. Utvecklingen de
senaste aren pekar pa en stabilisering av befolkningsutvecklingen i ldnet som helhet. Dock
fortsitter befolkningen att minska i flera av ldnets ytteromraden medan den okar efter straket

Ostersund — Krokom — Are.

9
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Fig. 4. Befolkningsutvecklingen i Jimtlands lin de senaste 200 daren.
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Jamtlands ldn dr glest befolkat, faktiskt ett av Europas mest glesa med endast 2,4 invanare per

km?. Cirka 50 procent av linets yta utgors av skogsmark. Jimtlands lin #r det till ytan tredje
storsta ldnet 1 Sverige.

Av befolkningskartan i figur 5 nedan framgar att det bor ménniskor i néstan alla delar av
lanet. Hilften av befolkningen i Jamtlands l4n bor i byar och i sma samhillen med <1000
invanare. 15 procent av befolkningen bor i smaorter med 1000 - 4000 invanare. I Ostersunds
stad bor var tredje ldnsinvanare.

Jamtlands ldn &r det ldn i landet som har storst andel av befolkningen boende i
glesbygdsomraden enligt Glesbygdsverkets definition!. Nira 29 procent av befolkningen bor i
glesbygdsomraden. Motsvarande andel for Gotland &r 17 procent, Visterbotten 16 procent
och Norrbotten 11 procent. Denna befolkningsstruktur stiller krav pa ett vitt forgrenat och
fungerande vigniit i ldnets alla delar aret om.

! www tillvaxtanalys.se
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Figur 5. Befolkade kilometerrutor i Jamtland ldn
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Véagarna i Jamtlands lan

I Jamtlands ldn finns tre typer av vignit; det statliga vagnitet, det kommunala végnéitet och
slutligen det enskilda végnitet.

Det statliga vignitet omfattar 603,6 mil vigar och delas in i tva grupper dels de nationella
viagarna (exempelvis E14 och E45), dels de 6vriga statliga vdgarna.

Fig.6. Vignditet inom Jdmtlands ldn.
Viighallare
Lin Kommun | Statlig Kommunal | Enskild Totalt
Lingd i km | Lingd i km | Lingd i km | Lingd i km
Dalarna 5139 1768 31579 38 487
Gavleborg 3 838 1352 25 730 30921
Visternorrland 5302 1 359 24 658 31319
Jamtland Berg 615 3583 4198
Bricke 622 40 3989 4651
Hirjedalen 845 99 7790 8 733
Krokom 791 18 4 186 4 994
Ragunda 438 6 2 891 3336
Stromsund 1451 75 6 880 8 406
Are 623 34 2587 3244
Ostersund 649 297 2 494 3441
Totalt: 6 036 569 34 399 41 004
Totalt Region
Mitt: 20 315 5049 116 367 141 731
Kidlla: Vigverkets nationella vigdatabas (NVDB).

Det kan noteras att av det statliga vignitet i ldnet om cirka 600 mil dr ungefir en tredjedel
eller 200 mil grusvégar. Fragan om beldggning av grusvigar redovisas ndrmare pa sidan 28 i
dokumentet. Av tabellen ovan framgar ocksa att Jamtlands 14n har det mest omfattande
statliga végnitet bland de fyra ldn som ingar i Trafikverkets region mitt.

Regionforstoring

Regionforstoring i meningen att 6ka befolkningen inom ett omrade dér man bade kan bo och
arbeta kan ske bade genom positivt fodelsenetto, nettoinflyttning och genom férbéttrade moj-
ligheter till pendling sa att det geografiska omrade inom vilket man kan arbetspendla utvid-
gas. Befolkningsmissigt storre arbetsmarknadsregioner har, generellt sett, béttre utvecklings-
forutséttningar d4n mindre. Det beror framfor allt pa battre forutséttningar till matchning pa
arbetsmarknaden i befolkningsmaéssigt storre regioner. En 6kad pendling innebér dock oftast
okade miljobelastningar. En 6kad pendling star ocksa ofta i motsats till malen om 6kad
jamstilldhet.

12



13 (32)

Okade mojligheter till arbetspendling bor framforallt frimjas efter Mittbanans strickning. Dér
finns de storsta befolkningskoncentrationerna och dir finns mojligheter till 6kad pendling
med jirnvig vilket ger mindre miljobelastningar dn annan langviga pendling. Pa langa

avstand finns ocksa storre mojligheter att uppna restidsvinster med tag an med buss eller bil.

Arbetspendlingen mellan kommunerna i Jimtlands lén framgar av figuren nedan:

Fig. 7. Arbetspendling over kommungrinserna ar 2011 i Jamtlands lin.

Man och kvinnor

Ar 2011 Arbetsstillekommun

Bostadskommun | Berg | Bricke | Hirjedalen [ Krokom | Ragunda | Stromsund | Are | Ostersund | SUMMA:
Berg 2561 7 73 27 2 4| 26 693 3393
Bracke 18| 2018 9 19 144 7 3 531 2749
Harjedalen 44 3 4487 9 0 0 0 129 4672
Krokom 14 7 9 3834 9 77| 157 2380 6487
Ragunda 5 30 1 10 1937 13 6 228 2230
Strémsund 89 5 5 28 6 4768 6 342 5249
Are 27 2 7 143 3 5(4211 496 4894
Ostersund 271 186 62 836 113 158 235 26018 27879
Summa 3029 2258 4653 4906 2214 5032 (4644 30817 57553
Killa: SCB.

Om siffrorna ovan fordelas per kon kan man konstatera att cirka 60 procent av de som pendlar
over kommungréns utgors av mén. I alla kommuner pendlar mén 1 hogre utstrackning over
kommungrins dn kvinnor, men relativt stora skillnader finns mellan kommunerna. I
Stromsunds kommun utgdr ménnen hela 67 procent av pendlarna 6ver kommungrins, medan
de i Krokoms kommun utgor 54 procent.

Forbindelser och kommunikationer

Den spridda bebyggelsestrukturen i ldnet kombinerat med langa avstand gor att underlaget for
kollektivtrafik dr mycket svagt pa de flesta hall. Dock finns vissa omraden och vissa strak
med storre befolkningskoncentrationer med, relativt sett, bittre underlag for kollektivtrafik.

De flesta busslinjer pa landsbygden dr uppbyggda efter elevernas behov av resor till och fran
skolan. I takt med att elevantalet minskar pa manga hall i ldnet minskar underlaget for dessa
busslinjer. Da underlag inte liangre finns for linjetrafik for skolelever forsvinner samtidigt
mojligheterna for Gvriga resendrer att anvinda busstrafiken da dessa ensamma inte utgor
tillrdckligt underlag for att uppritthalla trafiken.

Straket utmed vig E14 och Mittbanan har relativt sett stora befolkningskoncentrationer med
potential for en storre andel kollektivresande. Ett stort antal av de boende efter straket pendlar
in mot Ostersund, men pendling i den motsatta riktningen forekommer ocks4. Inte minst har
pendlingen in mot Are 6kat under senare ar. Efter detta strak bor en 6verforing av vigtrafik

13




14 (32)

till jarnvagstrafik kunna ske, med positiva effekter for bade miljo och trafiksédkerhet. Fran
hosten 2012 har en kraftig 6kning av turutbudet pa mittbanan skett. Mellan Sundsvall och
Ostersund har antalet dubbelturer 6kat frin fem till nio per dag, och mellan Ostersund och
Duved har utbudet okat fran tva till fem per dag. En begrinsning for en 6kad pendling med
tag efter Mittbanan &r de relativt sett langa restiderna med tag idag. For att taget ska kunna
konkurrera med végtrafiken pa ett bttre sitt maste restiderna med tag vara tydligt kortare dn
med bil eller buss.

Digitala forbindelser

En god tillgang till it-infrastruktur med bredbandskapacitet i alla delar av linet kommer att
vara av avgorande betydelse for att bibehalla och 6ka attraktionskraften for bade turism,
boende och sysselsittning. Tillgang till bredband kan ocksa bidra till dndrade livsmonster och
minska behoven av resor.

En kraftfull utbyggnad av it-infrastrukturen skedde i borjan av 2000-talet. Stora statliga stod
bidrog till denna utbyggnad. De kapacitetskrav som stilldes i samband med utbyggnaden
angavs till minst 2 Mbit/s i bigge riktningarna. Utbyggnaden, som till stora delar byggde pa
anvandande av kopparnéten i kombination med radioldankldsningar, ledde till att en mycket
hog andel av befolkningen och foretagen i ldnet fick tillgang till bredband utifran den tidens
kapacitetskrav.

Allt fler tjdnster levereras via internet och tjanster som idag inte &r sa kapacitetskrivande
forvintas bli det i framtiden. Detta stiller krav pa tillgang till bredband med betydligt hogre
overforingshastigheter dn tidigare. I savél den nationella som den regionala
bredbandsstrategin anges malet att minst 90 procent av alla hushall och foretag ska tillgang
till bredband om minst 100 Mbit/s &r 2020%. Med dagens teknik #r det bara fiber som, pa
liangre avstand, kan medge Overforingshastigheter om minst 100 Mbit/s i bigge riktningarna.
Vi star ddrmed infor ett teknikskifte med stora behov av utbyggnader av fiberforbindelser i
hela ldnet. Det &r viktigt att ta tillvara de mojligheter till forldggning av kanalisation for fiber
som kan finnas i samband med planerade investeringar i vignéten.

Av figur 8 nedan framgar, med blatt, de platser i ldnet dir det idag finns fiber. De omraden
som dr markerade med orange férg dr de kilometerrutor dir det finns folkbokford befolkning.
Orangea omraden utan bla punkter ir saledes vad vi ofta kallar "vita flickar”, det vill sdga
omraden utan tillgang till fiber. I vissa av dessa omraden dr underlaget sa litet och avstanden
sa stora att det inte dr troligt att en utbyggnad kommer att ske pa marknadsmaissiga grunder.
Det finns darfor ett stort behov offentliga stod for att na malet om att minst 90 procent av
befolkningen och foretagen ska ha tillgang till bredband om minst 100 Mbit/s ar 2020.

2 Bredbandsstrategi for Jimtlands Iin — mot &r 2020, Linsstyrelsen och Regionforbundet Jimtlands 1in 2013
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Figur 8, orter med fiber i Jdmtlands ldn 2011

Kdlla: Linsstyrelsens kartliggning

Orange firg visar kilometerrutor med folkbokford befolkning
Morkbla punkter visar orter med noder for fiber
Ljusbla punkter visar orter med fiber dir det ocksa finns lokala spridningsnit
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Turismens betydelse for Jamtlands lan och Sverige

Den totala omséttningen for turismen 1 Sverige har 6kat med drygt 75 procent i I6pande priser
sedan ar 2000. I fasta priser har 6kningen varit drygt 47 procent. Under 2011 6kade turismens
totala omsittning i Sverige med 6,4 procent till 264 miljarder kronor. Turismens exportvérde,

mitt som utlindska besokares konsumtion i Sverige, 6kade med 9,3 procent till 98,8 miljarder
kronor 2011, vilket var nidstan 45 procent mer dn jirn- och stalexporten och mer dn dubbelt sa
mycket som virdet av den svenska personbilsexporten.?

Turismen i Jimtlands l4n star for en betydande del av den svenska turistnidringen.
Omsittningen for turismen Okar ocksa i Jimtlands 1dn och uppgick ar 2012 till ca 4,1
miljarder kronor. Sysselsittningen inom niringen motsvarade cirka 5000 arsarbeten.
Omsittningen bedoms fortsitta att oka och turismniringen i Jimtlands 1dn har satt malet att
omsittning ska oka till 6 miljarder kronor ar 2020 och att sysselséttningen i ndringen da ska
motsvara 5600 arsarbeten. Bara antalet utlindska gistnitter i kommersiella biddar bedoms
oka fran 565 000 ar 2011 till 850 000 &r 2020.* Allt detta stiller naturligtvis stora krav pa
fungerande infrastruktur i alla former.

I Jamtlands l4n finns ett tjugotal storre eller mindre destinationsomraden. De allra flesta av
dessa dr helt beroende av vil fungerande vigtransporter. Exempelvis reser 6ver 90 procent av
besokarna till vistra Harjedalen med egen bil. Till vissa destinationer kring Aredalen och
Storlienomradet finns dock bra tagforbindelser. Turistdestinationerna dir arbetar aktivt for att
fa fler att vilja taget fore bilen. Det dr darfor viktigt att det finns tillricklig kapacitet pa bade
jarnvédgen och hos tagoperatorerna for att klara resandet under turistsdsong. Under
vintersdsongen 2012/2013 har ocksa persontrafik bedrivits pa Inlandsbanan till
Vemdalen/klovsjoomradet fran savil Malmo, Goteborg som Stockholm. Vid den lilla
jarnvégsstationen i Rojan har bussar mott upp for den sista delen av resan fram till
slutdestinationen. Pa detta sitt har destinationerna i omradet kunnat erbjuda ett miljovanligt
och bekvéamt resealternativ.

Att kunna erbjuda snabba, bekvima och sikra resor till turistdestinationerna i Jamtland
kommer #ven fortsittningsvis att vara viktiga delar i konkurrensen om gisterna. Aven om en
storre andel av turisterna dn idag kommer att vilja jarnvig fore vig sa pekar den mycket
starka 6kningen inom turistnidringen pa att allt fler personer kommer att vara beroende av
snabba och sikra vigforbindelser. Fortsatta satsningar pa i forsta hand vigarna E 14, E 45 och
vig 84 dr darfor hogt prioriterat. Ocksa andra turiststrak som exempelvis vdg 321 och vig 315
prioriteras hogt i denna plan.

Mojligheterna till bra flygforbindelser till ldnets olika destinationer dr naturligtvis ocksa
viktiga for turismnéringen. Forutom Are- Ostersunds flygplats spelar ocksa de mindre
flygplatserna i Sveg och Roros viktiga roller for turistdestinationerna i niromradena.
Trondheims stora flygplats 1 Vaernes har redan idag en viktig roll for den Jamtldndska
turistnidringen. En roll som kan utvecklas betydligt i och med att Merakerbanan elektrifieras
och trafiken pa banan utvecklas. Savil bra flygtrafik till dessa flygplatser som bra
markforbindelser till ldnets olika turistdestinationer &r av storsta vikt for ldnets turismnéring.

3 Fakta om svensk turism, Tillvixtverket juni 2012
* www?2.jamtland.se, 20130418
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Transportinfrastrukturens betydelse for skogsnaringen i Jamtlands lan

Skogsniringen star for det storsta trafikarbetet nir det géller tunga transporter i Jaimtlands 14n.
Arligen avverkas ca sju miljoner ton timmer i Jimtlands lin, varav ca 75 procent
vidareforadlas utanfor lianet. Skogndringen genererar cirka 4000 arsarbeten under hela aret
inom savil avverkningsarbete, skogsvard, transporter som vidareforadling av olika slag.

Skogsnidringen dr beroende av biriga vigar for att mojliggora effektiva transporter till och
fran skogsindustrierna bade inom och utanfor ldnet. Merparten av bade det allmdnna och
enskilda vignitet maste darfor tala 60 tons bruttovikt under hela aret. Endast mycket korta
perioder av sénkning av bruttovikterna kan accepteras for att svara upp mot det krav pa farsk
ravara som industrin stiller. Omlastning fran vig till jarnvég sker i allt hogre utstrackning,
bade for att minska miljobelastningen och for att na kostnadseffektivitet. Viagarna fram till
omlastningsterminalerna maste halla hog standard aret om. Lika viktigt dr forstas en
fungerande jarnvégsinfrastruktur.

En 16pande utveckling sker hela tiden nir det géller transporter av skogsravara. Bland annat
sker forsoksverksamheter med hogre lastvikter med variabelt lufttryck i lastbilsddcken (CTI)
och ldangre fordon. Det &r viktigt med en fortsatt utveckling inom detta omrade, inte minst for
att naringen i vart land ska kunna konkurrera pa likvirdiga villkor med andra ldnder.

Ovrig inriktning av arbetet

Nationella viagstrak av mycket stor betydelse for ldnet dr E14 och E45. Motsvarande strak pa
jarnvégssidan dr Mittbanan, Norra stambanan, Ostkustbanan och Inlandsbanan. For dessa
strak har arbetet i forsta hand varit inriktat pa att patala behoven och forsoka fa bristerna och
behoven atgdrdade inom ramen for den nationella transportplanen.
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lamtlands Man -, stralegska wagsirdk

Utover de nationella viagarna E 14 och E 45 utgor vigarna 84 och 87 sarskilt viktiga
funktionella strak for savil godstransporter, arbetspendling som turistisk utveckling. For dessa
strak dr mojligheten till korta restider sirskilt viktig. Atgirder for bibehéllna eller hojda
hastigheter till 100 km/tim efter dessa strak dr ddrmed prioriterade. I ett 1an med sa langa
avstand och sa spridd befolkning som Jamtlands 1dn dr mojligheten till bibehallna eller héjda
hastighetsgrianser ocksa pa delar av det 6vriga vignitet viktig. Hinsyn maste ocksa tas till de
ringa trafikméngderna pa detta 6vriga vagnit nir det géller framtida beslut om
hastighetsgrinser.

Nir det giller bristerna och behoven vad giller hela transportinfrastrukturen i lanet sa har
dessa identifierats av bland andra ldnets kommuner, representanter for skogsnéringen,
Jamtland Hérjedalen Turism, Regionforbundets transportutvecklingsrad och Trafikverket
region Mitt.

De patalade bristerna och behoven motsvarar investeringar pa manga miljarder. De brister
som foreslas atgirdas i denna plan utgor dirmed bara en liten del av det totala behovet. Vissa
brister bedoms kunna atgirdas med sa kallade barighetsmedel inom ramen for den nationella
planen, men ocksa dessa behov dr mangdubbelt storre dn de medel som bedoms finnas
tillgdngliga.
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Atgérder i Lénstransportplan 2014-2025

I bilaga 1 redovisas samtliga objekt som lanstransportplanen omfattar. For varje objekt
redovisas berédknad total kostnad och finansiering. I bilaga tre redovisas en tidplan for
respektive objekt utifran de av Trafikverket anvisade arsvisa ramarna.

Nedan foljer en ndrmare redovisning av vissa storre atgiardsobjekt eller potter i planen.

Riksvag 84 X-lansgrans - Fjallnas

Beskrivning

Riksvidg 84 gar fran Hudiksvall via Ljusdal och Sveg vidare mot den norska grénsen. |
avsaknad av trafikmojligheter pa jarnvig blir denna tvirgaende strickning ett viktigt strak for
fjallresendrer till omraden inom Hérjedalen eller 6vriga delar av Jamtlands ldn. Riksvigen dr
dven viktig for langviga godstransporter och langviga persontransporter.

Riksvigen uppfyller idag inte kraven for bibehallna hastigheter. Inriktning pa insatserna ska
vara att mojliggora en skyltat hastighet om 100 km/h med hog trafiksdkerhet. Breddning av
vdgen behovs pa vissa avsnitt, framfor allt pa avsnittet mellan Langa och Funisdalen, for att
mojliggora mittriffling och ddrmed hojd hastighet med bibehallen trafiksikerhet.

I Lanstransportplanen avsitts 75 miljoner kronor for atgédrder for bibehallen eller hojd
hastighet med hog trafiksdkerhet. I summan ingar ocksa atgérder vid korsningen i centrala
Sveg.
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Riksvig 84 X-ldnsgrdns — Fjdllnds. Heldragen linje (svart) anger vigstrdcka
som foreslas bli atgdrdad.

Effekter av atgirderna
Ett genomforande av beskrivna atgirder forvintas ge okad trafiksidkerhet och tillgidnglighet
samt bibehallen framkomlighet. Da en upprustning av straket dven forordas av Givleborgs lin
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kommer en sammanvigd okad trafiksdkerhet och tillgénglighet att giilla for merparten av
riksvigarna 84/83.

Vag 321 delen Svenstavik — Mansasen

Beskrivning

Vig 321 dr en viktig tranportled for bade tung trafik och turisttrafik till Bydalen och
Are/Storlienomradet. En forstudie har tagits fram for striickan Svenstavik - Mansésen®.
Strickan &r i daligt skick med bland annat skarpa kurvor och barighetsskador under
tjallossningen. Vigen trafikeras ocksa av gaende och cyklister i blandtrafik. Strickan har
ingatt i Trafikverkets hastighetsoversyn 2009 och dérefter fatt siankt hastighet.
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Viig 321 delen Svenstavik — Mansdsen. Heldragen linje (svart) anger viigstrdcka
som foreslas bli atgdirdad.

De atgirder som planeras inom ramen for Linstransportplanen r;

Upprustning av befintlig vdag 35,5 km med birighetshéjande atgirder och atgirder for att gora
sidoomradet sékrare.

Kurvan vid Hoverberg ritas i ny strickning med en belagd bredd pa 6,5 meter.

Befintlig vig breddas pa erforderliga strackor for att uppna en enhetlig belagd vigbredd pa
6,5 meter.

De foreslagna atgiarderna ger forutsittning for en bibehallen hogsta hastighet om 80 km/h.

Atgﬁrderna 4r kostnadsberiknade till 104 miljoner kronor, dir 52 miljoner foreslés
finansieras med medel fran Lanstransportplanen och 52 miljoner med medel fran
birighetsanslaget.

Dirutover tillkommer kostnader for gang- och cykelvidg mellan Galhammarudden norr om
Svenstavik och Hoverberg (4,5 km) om cirka 17 miljoner kronor. Gang- och cykelvigen
finansieras i sin helhet fran Lanstransportplanen.

Effekter av atgirderna

Ett genomforande av beskrivna atgirder forvintas ge en 6kad trafiksidkerhet och fram-
komlighet pa végstriackan och en forbittring for oskyddade trafikanter pa tva delstrickor av
den totala strackningen.

3 Forstudie Vig 321, delen E45 — Ménsésen, Trafikverket 2013-02-28
6 Succesiv kalkyl 2013-06-29
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Vag 315 Utanbergsvallarna — Ratan

Beskrivning

Vig 315 dr en viktig transportled mellan kusten och inlandet. Vigen har stor betydelse for
bade turist- och skogniringen. Flera av skidorterna vid och i anslutning till vig 315
expanderar kraftigt och kraven pa en vil fungerande infrastruktur 6kar. Vag 315 har flera
strackor med lag standard och bristande trafiksdkerhet. En forstudie har tagits fram av
dévarande Vigverket’. I forstudien foreslogs bland annat en dubbelsidig breddning av viigen
till 7,5 meter pa hela striackan, ritning av ett antal kurvor och nagra mindre justeringar av
vigens hojdprofil. Vidare foreslogs atgérder for béttre avvattning och ombyggnad av
korsningarna mot vag 316 och E 45. Slutligen foreslogs en nybyggnad om cirka 1,5 kilometer
forbi byn Rétansbole. Planeringsarbetet har sedan fortsatt, men 4r dnnu inte slutfort.
Inriktningen pa Trafikverkets nuvarande planering #r en breddning av vigen till 6,5 meter och
att vigen dven fortsdttningsvis gar genom Ritansbole. De totala kostnaderna for projektet har
bedomts till ca 80 miljoner kronor av vilka 12 miljoner finansieras inom ramen for
Lénstransportplanen och resterande 69 miljoner foreslas finansieras med barighetsmedel.

Vig 675 Valne — Ange

Beskrivning

Vig 675 mellan Valne och Ange ir ett viktigt strdk for arbetspendling for befolkningen i
Angeomridet. Vigen har ocksé en viktig funktion for Linstrafiken som trafikerar strickan
med linjebuss 532 for framfor allt behoven av elevresor fran Nilden/Valne till
hogstadieskolan i Ange. Mellan Valne och slakteriet i Ange #r viigen en grusvig med omkring
fem meters bredd. Viagens sidkerhet och standard upplevs i nuldget som mycket lag till f6ljd av
tvidra kurvor, problem med damning och ojamn vigbana. Ett samradsunderlag med f6rslag till
itgirder av bristerna har nyligen tagits fram®. De foreslagna atgirderna bestar i
barighetsatgirder, breddning, forbittring av vigens sidoomraden, forbéttrad avvattning och
riatning av de tviraste kurvorna. I samradsunderlaget foreslas ett nytt slitlager/ytskikt av grus.
Kostnaderna for dessa atgirder har bedomits till 29 miljoner kronor. Om vigen samtidigt
belidggs bedomer Trafikverket den totala investeringskostnaden till 35 miljoner kronor. I
Lanstransportplanen avsitts diarfor 10 miljoner som kompletteras med finansiering fran
birighetsanslaget med 25 miljoner for att finansiera den samlade investeringen.
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Viig 675 Valne — Ange. Heldragen linje (svart) anger viigstriicka som foreslds bli dtgéirdad.

" Forstudie Vig 315 Utanbergsvallarna Ritan, Forslagshandling, Vigverket 2010-02-02
$ Samradsunderlag vig 675 delen Valne — Ange inkl kurva i Ede, Trafikverket februari 2013
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Effekter av atgirderna

Ett genomforande av beskrivna atgirder forvintas ge en 6kad trafiksidkerhet och framkomlig-
het pa vigstrackan samtidigt som Trafikverkets barighetsatgiarder hojer vigavsnittets
allminna standard.

Vag 675 Kurvan i Ede

Beskrivning

Genom Ede &r vigen cirka sju meter bred och belagd. I Ede gar vidgen i en mycket skarp
kurva forbi ett flerbostadshus. Tva mindre végar ansluter i kurvan, vilket gor att platsen
uppfattas som en fyrvigskorsning. Det innebir dalig framkomlighet och sidkerhet och ir ett
problem i boendemiljon i och med att trafiken maste géra manga starter och accelerationer i
kurvan. Ett samridsunderlag med forslag till dtgirder av bristerna har nyligen tagits fram®.

I samradsunderlaget redovisas tre alternativ for att 1osa problemet. Den fortsatta planeringen
far avgora vilket alternativ som viljs. I den ekonomiska planering som Lénstransportplanen
utgor avsitts 1 detta skede fem miljoner kronor motsvarande det dyraste alternativet.

Effekter av atgirderna
Ett genomforande av beskrivna atgirder forvintas ge bade 6kad trafiksikerhet och
framkomlig efter den aktuella striackan.

Vag 711 Bracke — Albacken

Beskrivning

Vig 711 stridcker sig mellan Bricke och Sorbygden i1 Bricke kommun. Jamtlands lén. For
befolkningen i Albacken och byarna langs vigen, samt for skogsniringen och det 6vriga
naringslivet, dr vdag 711 ett mycket viktigt strak. Vigen dr den enda majliga vagforbindelsen
for pendling till arbete, skola och service. Foretagare ldngs vigen och skogsnéringen ar
beroende av vdg 711 for sin verksambhet.

Trafikverket har tagit fram ett samradsunderlag dir problemen med vigen har identifierats
och forslag till 16sningar presenterats.!® Samradsunderlaget behandlar en cirka 33 km lang
stricka av vigen mellan Bricke kyrka och Albacken (korsningen men vig 698).

Vig 711 har slitlager av grus och bredden varierar mellan cirka 5 och 6,5 meter. Lings vigen
dr det periodvis problem med birigheten. Andra faktorer som medfor problem for
trafiksdkerhet och tillgidnglighet dr att vigen periodvis dammar mycket och har en ojamn
vigbana. Ett antal tvédra kurvor med dalig sikt dr dven ett trafiksdkerhetsproblem.

I samradsunderlaget har f6ljande projektmal formulerats;

”Vigen ska kunna upplatas for de tyngsta fordonen (ha bérighetsklass 1) aret runt.”

De atgéirder som foreslas i samradsunderlagetfor att uppna projektmalet dr
barighetsatgirder, enhetlig vigbredd, forbittring av vigens sidoomraden samt forbéttrad
avvattning (diken och trummor). Samradsunderlaget redovisar dven forslag till atgiarder for
att 16sa problemen med vigens slitlager (ytskikt), ett nytt grusslitlager pa hela strickan utom
vid randbebyggelse dir vigen beldggs. Ett alternativ dir rédtning av de tvéraste kurvorna och
atgérder pa korsningar har dven tagits fram och kostnadsberiknats.

% Samradsunderlag vig 675 delen Valne — Ange inkl kurva i Ede, Trafikverket februari 2013
10 Samradsunderlag viig 711 delen Briicke — Albacken, Trafikverket februari 2013
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De bedomda totalkostnaderna for alternativ 1 innebdrande atgarder med grusslitlager och
belagd vig vid randbebyggelse uppgar till 69 miljoner kronor. For alternativ tva innefattande
dven kurvritningar och atgirder vid korsningar uppgar de bedomda totalkostnaderna till 73
miljoner kronor. Skulle hela strickan beldggas tillkommer ca 13 miljoner kronor. De totala
kostnaderna for atgiarderna enligt ovan kunde ddrmed bedomas till 86 miljoner. I de senaste
kostnadsberikningarna fran sommaren 2013 bedomer Trafikverket de totala kostnaderna for
alternativ tva kompletterat med beldggning av hela strickan till 103 miljoner kronor. Av dessa
foreslas 20 miljoner finansieras via Lanstransportplanen och 83 miljoner kronor via
Birighetsanslaget.

Bricke — Albacken. Heldragen linje (svart) anger viigstricka som foreslas bli atgdrdad

Effekter av atgirderna

Ett genomforande av beskrivna atgirder forvintas ge en 6kad trafiksidkerhet, framkomlighet
och tillgdnglighet pa vagstrackan samtidigt som Trafikverkets barighetsatgiarder forbittrar
végavsnittets allménna standard.

Véag 659 Sa — Vik

Beskrivning

Vig 659 mellan Sa — Vik &r en mindre vig som trafikeras med linjetrafik (linje nr 157) for
bland annat skolelever. Vigen dr smal, 4,0 - 4,3 meter, och har en dalig standard som skapar
problem med framkomligheten for bland annat busstrafiken. Sérskilt stora dr problemen for
laggolvsbussarna. Om vigen forbéttrades skulle fler turer kunna framforas efter denna vig
istéllet for pa vig E14. Antalet boende efter viagstraket 6kar. Den totala véiglangden r cirka 5
kilometer.

Vigen foreslas fa forbittrad framkomlighet genom forstiarkning, breddning av vigen upp till 6
meter dir sa dr mojligt samt beldggning. Vidare foreslas kanalisering vid

anslutningspunkterna mot E14.

Beriknad total schablonkostnad for hela investeringen dr cirka 15 miljoner kronor, vilka
finansieras inom ramen for Lanstransportplanen.
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Vig 659 Sa Vik. Heldragen linje (svart) anger viigstricka som foreslas bli atgdrdad.

Effekter av atgirderna

Ett genomforande av beskrivna atgiarder forvintas ge en 6kad trafiksidkerhet och framkomlig-
het pa vigstrackan samtidigt som Trafikverkets barighetsatgiarder hojer vigavsnittets
allménna standard. En ytterligare effekt av planerade atgérder &r att kollektivtrafik dven kan
trafikera vigstrickan.

Vag 662 Bonashamn - Husa

Beskrivning

Vig 662 mellan Bondshamn — Husa 4r en grusviag med dalig standard. Vigbredden 4r idag ca
5,5 meter. Vigen dr samst de sju kilometrarna mellan avtagsvigen mot Froa och Husa. Vigen
trafikeras med linjetrafik aret om. Trafiken ger ocksa mojligheter att anvinda bussgods, nagot
som dr viktigt for smaforetagandet i Husa. Vigen #r ocksa viktig for turistniringen som ofta
har sin hogsdsong da problemen med tjdllossning dr som storst. Vigen foreslas fa forbattrad
framkomlighet genom forstirkning, breddning till minst sex meters bredd och beldggning.
Beriknad total schablonkostnad uppgar till 45 miljoner kronor och finansieras inom ramen for
Lanstransportplanen. De atgéirder som behovs pa strickan bor preciseras i en enkel
atgéardsvalsstudie.

Effekter av atgirderna
De atgirder som foreslas ska leda till god framkomlighet med bibehallen eller forbittrad
trafiksidkerhet aret runt.

Mittbanan och atgarder for tagstopp i Nalden

Mittbanan kommer att fa en visentligt storre betydelse da dess forldngning pa den norska
sidan — Merakerbanan — har elektrifierats. Det norska Stortinget har, genom sitt beslut om
Nasjonal Transportplan, avsatt medel for en elektrifiering av banan. Medel har avsatts under
perioden 2014 - 2023, men arbete pagar for att genom nagon form av forskottering
tidigareldgga denna investering. Det dr av yttersta vikt att Trafikverket ges mojligheter att
gora de investeringar pa den svenska sidan grinsen som behovs for att straket i sin helhet ska
fa avsedd funktion. Bland annat har Trafikverket uppmirksammat det stora behovet av
atgérder pa banan mellan Storlien och riksgransen mot Norge, pa ett avsnitt vid ”Stora
Helvetet”. Sarskilda medel for detta indamal maste avsittas i den svenska nationella planen.
En upprustning och elektrifiering av Merakerbanan kommer inte bara att vara viktig for
godstransporterna. Den kommer ocksa fa stor betydelse for utvecklingen av persontrafiken.
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En utvecklad persontagstrafik kommer bland annat att starka samverkan mellan
arbetsmarknaderna och universiteten i Ostersund/Sundsvall och Trondheim samt bidra till
utvecklingen av fjéllturismen pa bada sidor av griansen.

Nir det géller Mittbanan anges i forslaget till Nationell plan slipersbyte pa strickan ;\nge -
Stode — Sundsvall och atgiardande av plankorsningar efter Mittbanan. Pa strickan mellan
Stode och Sundsvall finns behov av betydligt storre atgiarder dn sa for att kunna korta
restiderna sa att tagtrafiken pa allvar kan konkurrera med biltrafiken.

Det finns ocksa behov av anldggande av en ny station/resecentrum i Nilden ca tre mil vister
om Ostersund. Jirnviigen passerar rakt genom centrala Nilden och en station dir skulle
mojliggora arbetspendling med tig mellan Nilden och Ostersund med visentligt kortare
restider dn dagens busstrafik. Med all sannolikhet skulle en sadan trafik ocksa innebéra ett
minskat bilakande och ddrmed bidra till uppfyllande av miljomal och mal nir det géller
trafiksidkerhet. Ett tagstopp i Nélden skulle ocksa minska behovet av busstrafik via Nélden.
Flera bussturer visterut skulle ddrmed fa visentligt kortare restider och bli mer attraktiva for
pendling 4n i dag. Av dessa anledningar avsitts i denna regionala plan tva miljoner for
medfinansiering av investering for tagstopp och ett enkelt resecentra” i Nélden.

Planprocesser for atgarder pa vag E 14 och E 45

I forslaget till nationell plan finns medel upptagna for investeringar i forbifart Brunflo (E14)
och forbifart Sveg (E 45). Detta &r angeldgna atgiarder. Behoven av investeringar pa dessa
bagge vigar dr dock betydligt storre dn sa. Nér det giller viag E 14 utgor strickan mellan
Pilgrimstad och Lockne en tydlig flaskhals som inte prioriterats i den nationella planen.
Regionforbundet anser atgirder pa detta avsnitt sa viktigt att det valt att genom
Lanstransportplanen medfinansierar en uppdatering av tidigare planer for atgardande av
bristerna efter denna striacka. Det finns dock inga mojligheter att inom de regionala ramarna
finansiera sjdlva investeringen av behovliga atgérder efter striackan.

Vig E 45 mellan Ytterhogdal och Ritan har idag bitvis mycket 1lag standard och utgor en
tydlig flaskhals efter detta viktiga strak i inlandet. Vdgen har stor betydelse for bade
godstrafik i nord-sydlig riktning och for turisttrafiken upp till Jimtlandsfjdllen. En mycket
stor andel av de turister som kommer till vart lan per bil soderifran kommer via viag E4, vig
83, vig 84, vig 296 och moter vig E45 strax soder om Ytterhogdal for vidare fird norrut.
Strickan mellan Ytterhogdal och Rétan av vig E45 omfattar 42 km och har tidigare
kostnadsberiknats till 158 mkr. Strickan har sedan hosten 2008 fatt sankt hastighet till 80
km/h vilket forstirker behovet av forbittring av vigen. Regionforbundet har dirfor valt att
medfinansiera en uppdatering av tidigare planer for atgirdande av bristerna efter denna
stricka. Det finns dock inga mojligheter att inom de regionala ramarna finansiera sjidlva
investeringen av behovliga atgérder efter strickan.

Genom att avsitta medel for planering av atgéirder pa ovan nimnda strickor bedoms
mojligheterna till nationell finansiering av behdvliga investeringar oka.

Idag opreciserade storre atgarder i slutet av planperioden

Beskrivning
I Lanstransportplanen avsitts en summa om 73 miljoner kronor for storre atgirder pa
regionala vigar i slutet av planperioden utifran kommande atgirdsvalsstudier.
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Vig 311 ér ett viktigt strak for turistnédringen i véstra Hirjedalen. Vigen har ocksa kommit att
trafikeras allt mer av tung trafik. Vagavsnittet mellan Sorvattnet och Téannis dr smal med en
bredd om endast 4,5 meter vilket gor det svart for en lastbil och en personbil att métas.
Sparbildning och ojamn vigprofil har bidragit till ett snabbare aldrande av asfaltbeldggningen.
Trafikmingden uppgar till ca 190 ADT p4 avsnittet norr om avtaget mot vig 502 mot
Lofsdalen. Denna vigstriacka trafikeras dagligen med linjetrafik, buss nummer 633. Vigens
standard &r hogre i Dalarnas ldn dir den dr bade bredare och rakare.

En eventuell forstdarkning och breddning av viagen mellan Sorvattnet och Tédnnds 1 Jimtlands
l4n utifran en kommande atgérdsvalsstudie skulle kunna finansieras med dessa medel.

Det kan ocksa finnas andra brister och behov i ldnet som skulle kunna atgédrdas med dessa
medel.

Medlen kan ocksa anvindas for idag okénda fordyringar av objekt planen.

Effekter av atgirderna
De atgirder som foreslas i ett senare skede ska bidra till bade forbattrad framkomlighet och
okad trafiksikerhet.

Atgarder for hastighetsanpassning av lansvigar

Den hastighetsoversyn som Vigverket initierat och Trafikverket fortsatt for att uppna malen
inom trafiksidkerhet och miljo har berort en stor del av ldnets statliga vigar. Manga végar i
lanet har fatt en sdnkning av hogsta tillatna hastighet. Endast undantagsvis har en hojning av
hastigheterna skett. I regeringens direktiv infor atgiardsplaneringen anges att “’det inte &dr
aktuellt att genomfora ytterligare langtgaende reformer av hastighetssystemet”. Nar det géller
om- eller nybyggnad av vigar aktualiseras dock fragan om hogsta tillatna hastighet efter om-
eller nybyggnad av de aktuella striackorna.

Syftet med hastighetsoversynen ar bade att 6ka trafiksdkerheten och att minska
miljobelastningen fran trafiken. Sinkta hastigheter medfor dock forldngda restider. Det hade
varit onskvirt med atgirder pa och i anslutning till vdagarna sa att tidigare hastigheter hade
kunnat behallas med 6kad trafiksikerhet. Med tilldelad ram kan sadana atgirder bara goras
for vissa vigar i samband med de investeringar som planeras for dessa, se ovan och bilaga 1.

Potter allmant

Inom Linstransportplanen avsitts potter for fem typer av atgirder;

Medfinansiering av atgérder for kollektivtrafik och trafiksidkerhet pa de kommunala
vagniten

Bidrag till byggande av enskilda végar

Gang och cykelviagar

Of6rutsedda steg 1 och 2-atgirder

Oftrutsedda steg 3 och 4-atgirder

Enskilda vagar

Beskrivning

Jamtlands 14n har den storsta andelen enskilda vigar inom omradet for Vigverket Region
Mitt. Enskilda viagar med statliga bidrag ska hallas 6ppna for trafik aret runt. Jimfort med
ovriga landet dr det enskilda vignitet i ldnet hogt trafikerat. Det enskilda vignitet i ldnet har
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stor betydelse for ndringslivets transporter, bade tyngre transporter som exempelvis timmer,
men dven andra godstransporter och persontransporter for exempelvis besoksniringen.

Det statliga bidraget far omfatta hogst 75 procent stdd till enskilda vighallare for
investeringar i en enskild vig. Det statliga bidraget regleras via férordningen om statliga
bidrag till enskild viaghallning (1989:891). Beslut om statliga bidrag provas av Trafikverket,
efter samrad med Regionforbundet. Sirskild vikt vid prioritering skall ldggas vid allmidnna
intressen, antal boende som dr beroende av vigens framkomlighet och niringslivets
transporter. I Lanstransportplanen avsitt 12 miljoner, eller en miljon per ar, som bidrag till
byggande av enskilda vigar. Det bor noteras att Trafikverket, utover denna summa, har
sdarskilda medel for bidrag till drift och underhall av det enskilda vignitet.

Effekter av atgirderna

Atgirdsomradet enskilda viigar innebir att Linstransportplanen arligen avsitter en miljon
kronor per ar for investeringar i enskilda vigar. Storre avsittning ryms inte inom anvisad ram
till f6ljd av mycket stora investeringsbehov i det regionala statliga vignitet. Forbittringar av
det enskilda vignitet bedoms dnda vara samhillsekonomiskt I6nsamma. Ett vil utbyggt och
fungerande enskilt vignit gor det mojligt for manniskor att bo kvar i glesbygden och hélla
landskapet 6ppet och levande. En god standard pa det enskilda vignitet gynnar niringslivet,
besoksniringen och den for ldnet sa viktiga skogsnéringen.

Gang och cykelvégar i lanet

Beskrivning

I gillande regional utvecklingsstrategi anges att ”Fler gang- och cykelbanor i ldnet ska bidra
till 6kad trafiksidkerhet och minskat bilakande pa korta avstand, med positiva effekter for
miljon och folkhélsan.”

I denna Linstransportplan avsitts uppemot 150 miljoner kronor fér byggande av gang- och
cykelvigar under planperioden. En indikativ fordelning av avsatta medel for gang- och
cykelvégar redovisas i bilaga 2. Dir redovisas 18 olika strackor omfattande totalt ca 45
kilometer. I planen har i de flesta fall Trafikverkets schablonkostnad for nybyggnad av gang-
och cykelvigar anvints. Dessa schablonkostnader avser nybyggnad av belagd GC-vig om tre
meters bredd med belysning. Mojligheterna att pa vissa hall bygga enklare gang- och
cykelvigar ska undersokas under planperioden i syfte att fa tillgangliga medel att ricka
langre.

Det finns ocksa stora behov av fler gang- och cykelvigar efter vigarna E 14 och E 45. Dessa
behov bor atgidrdas med medel ur den nationella transportplanen. I forslaget till nationell
transportplan anges under rubriken ”Urval av atgirder under planeringsperioden” Gang och
cykelvig Bjorninge — Froniset. Denna atgird dr mycket angeldgen och en forstudie!! med
fyra alternativa dragningar av gang- och cykelvigen har tagits fram. De beriknade
kostnaderna for alternativen uppgar till mellan 8 och 12,5 miljoner kronor. I denna
Lanstransportplan avsitts en miljon till planering och projektering av en gang- och cykelvig
mellan Vik och Froniset i Are. Investeringen forutsiitts finansieras inom ramen for den
nationella planen.

En annan mycket angeldgen atgérd dr en gang- och cykelvidg mellan Brunflo och avtaget mot
Ope. Det fattas idag bara ett par kilometer pa detta avsnitt for ett ssmmanhingande gang- och
cykelstrak mellan Ostersunds- och Brunflos lokalgatunit. Strickan ér ett av de hogst

! Forstudie E 14 Vik — Froniset, ging och cykelvig
Samradshandling, februari 2012
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trafikbelastade landsvégsavsnitten i lanet med ca 11000 ADT och en skyltad hastighet om 80
km/tim. Ocksa denna gang- och cykelvidg maste finansieras inom ramen for den nationella
planen. Den bor planeras, projekteras och utforas i samband med forbifart Brunflo med
finansiering fran den nationella planen.

Oforutsedda steg 1 och 2-atgarder

I denna pott avsitts medel for idag oforutsedda behov for att forbéttra forutséattningarna for
kollektivtrafiken och 6ka trafiksikerheten. Potten kan ocksa finansiera olika former av
utredningar med syfte att na de transportpolitiska malen. Totalt avsitts 12 miljoner kronor,
eller en miljon per ar for denna typ av insatser.

Oférutsedda steg 3 och 4-atgéarder

I denna pott avsitts medel for mindre, idag ofdrutsedda, investeringsbehov inom
transportsystemet. Potten kan ocksa anvindas for att finansiera fordyringar inom nagot av de
namngivna projekten ovan. Totalt avsétts 12 miljoner kronor, eller en miljon per ar fér denna
typ av insatser.

Grusvagar eller belagda vagar

200 mil av det totala statliga vagnétet om ca 600 mil i ldnet utgors av grusvégar. Jimtlands
lan dr ddarmed ett av de 1dn 1 landet som har storst andel grusvégar. Detta har sannolikt sin
forklaring i det mycket vitt forgrenade végnitet i ldnet med pa manga hall sma trafikméngder.
Vigverket, och senare Trafikverket, har haft som policy att vagar med mindre trafik &n 250
ADT (arsdygnstrafik) inte ska beliggas utan byggas och underhallas som grusvigar. Nya
kunskaper inom Trafikverket pekar mot att det dr langsiktigt mer ekonomiskt att bygga och
underhélla vigar med mer #n 150 ADT med beliggning. Av det skilet foreslas de vigar som
planeras att byggas om inom ramen for denna Linstransportplan att beldggas. Didremot
foreslas inte beldggning av grusviagar som i Ovrigt dr i godtagbart skick dven om
trafikméngderna pa dessa 6verstiger 150 ADT.

Samband med grannlanens planer

Samband med planen for Visterbottens lidn

I forslaget till Lanstransportplan for Visterbottens ldn (remissversion 2013-06-20) avsétts
bland annat medel f6r diverse utvecklingsatgérder pa Inlandsbanan. Bland annat prioriteras
upprustning av tva terminaler. Inlandsbanan fyller en viktig funktion for bade regional och
langviga godstrafik. Den har ocksa en viktig funktion f6r omledning av trafik fran
stambanorna vid tillfalliga hinder. Satsningar pa Inlandsbanan &r darfor angeldgna. 1
Jamtlands 14n finns behov av medel for barighetshdjande atgirder pa banan mellan Sveg och
Brunflo. Regionforbundet anser att medel for dessa atgdrder maste avsittas inom ramen for
den nationella planen.

Samband med planen for Visternorrlands lin

I det forslag till lanstransportplan for Visternorrlands 1an som Lénsstyrelsen Visternorrland
tagit fram (remissupplaga 2013-08-23) betonas bland annat vikten av atgirder pa Mittbanan
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for bade forkortad restid och 6kad standard och tillganglighet. Regionférbundet konstaterar
med tillfredsstéllelse att 40 miljoner kronor avsitts i Visternorrlands plan for smaskaliga
insatser och utredning av storre atgdrder pa Mittbanan. De storsta bristerna pa banan finns for
nédrvarande i Visternorrlands ldn. Effekterna av atgidrderna forvintas bland annat bidra till
kortare restider, vilket gynnar biagge ldnen. Mittbanan spelar en viktig roll for utveckling av
det 6stvistliga striket Sundsvall — Ostersund - Trondheim. Banan kommer att fi en innu
storre betydelse da dess forldngning pa den norska sidan — Merakerbanan — har elektrifierats.
Det #r darfor viktigt att Trafikverket avsitter medel i sin nationella plan for atgérder pa
Mittbanan for att hela straket ska fa avsedd funktion. Att dirutover avsitta medel for atgiarder
pa banan i den regionala planen, sa som Lénsstyrelsen Visternorrlands lidn foreslar, dr
naturligtvis positivt. For Jamtlands del @r bland annat mojligheter till ett nytt tagstopp i
Nilden, tre mil vister om Ostersund, prioriterat. Medel fér medfinansiering av nédvindiga
investeringar for ett sadant tagstopp avsdtts darfor i planen.

Regionforbundet konstaterar ocksa att Lansstyrelsen Visternorrland pekar pa behoven av
atgdrder pa jarnviagen mellan Langsele och Nyland. Regionforbundet Jimtlands 14dn ser
samma behov. Atg'airder for att pa ett bra sitt underlitta tagtrafik mellan stambanan och
Botniabanan skulle bland annat skapa mojligheter till snabba jarnvigsforbindelser mellan
Ostersund och Ume&. Regionforbundet konstaterar dock, likhet med Linsstyrelsen i
Visternorrlands lédn, att utredning av, och investering i, atgirder pa denna stricka bor
prioriteras inom ramen for Trafikverkets nationella plan.

Samband med planen for Gévleborgs lin

I forslaget till Lanstransportplan for Gédvleborgs ldn (remissversion 24 juni — 16 september)
finns flera forslag med kopplingar till Jimtlands l4dn. Dels foreslas atgérder pa vig 83, dels
foreslas atgirder pa vig 84. Bagge dessa vigar dr viktiga ocksa for utvecklingen i Jamtlands
lan. En strakanalys har tagits fram inom ramen for det gemensamma projektet “’Fjéllvigen”
som bade beskriver betydelsen av vigarna 83 och 84 och var de storsta atgérdsbehoven finns
efter dessa vigar. De atgirdspaket som Region Givleborg foreslar for bade ”Tonnebro —
Bollnids — Ljusdal” och "Hudiksvall — Ljusdal — Hérjedalen” bedoms, tillsammans med de 75
miljoner for atgéirder pa vig 84 mellan ldansgriansen och Fjillnds som avsitts i denna
Lanstransportplan for Jamtlands l4n, forbéttra bade framkomligheten och trafiksidkerheten
efter straket.

Samband med planen for Dalarnas lin

Vig E 45 passerar i nord-sydlig riktning genom bade Jamtlands och Dalarnas lén. I forslaget
till lansplan for Dalarna (remissversion 2013-09-11) beskrivs vigens stora betydelse for gods-
och persontrafik ldngs hela straket. I planforslaget pekas ocksa pa behovet av atgirder for att
eliminera flaskhalsarna i Mora samt delen in mot Orsa. Medel for detta avsitts dock inte inom
ramen for forslaget till ldnstransportplan. Ocksa Inlandsbanan passerar i nord-sydlig riktning
genom de biagge ldanen. Inga medel for atgirder pa denna bana anvisas inom ramen for
Dalarnas forslag till Lanstransportplan.
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Kommun

Vagnr Vagstracka Problem/brist Antal km |ADT [Total kostn [Fin LTP |Fin Bar
Harjedalen 84]Lansgrans - Fjallnds Delvis for smal for mittraffling m.m 940 75| 75
Berg 315|Ratan - Utanbergsvallarna Smal o hogt trafikerad vag 340 80| 12 68|
Berg 321|Svenstavik - Mansasen Smal o hogt trafikerad vag 38| 1500 104 52| 52
Ragunda 87]Infart mot Hammarstrand Trafiksdkerhetshojande atgarder 2| 2|
Ragunda 323|Genomfart Hammarstrand Bristande trafikmiljo i tatort 5| 5
Are 659|Sa -Vik Smal och bristande bérighet 4] 170 15 15|
Are 662|Husavagen Dalig véagstd, framkomlighetsproblem var 17] 270 45 45
Krokom 675|Valne - Ange Dalig vagstandard, smal och krokig 12| 130 43| 10 33
Krokom 675|Ede - Ange Tvar kurva, bristande trafiksdkerhet 900 5| 5
Bracke 711/ Brécke -Albacken Bristande barighet, smal o kurvig 331 120 103| 20| 83
Opreciserade storre atg Oprec. storre atgi slutet av planperioden 73]
Ostersunds kommun E14 Planldggning Lockne-Pilgrimstad 1]
Bergs kommun E 45 Planldggning Ytterhogdal - Rdtan 1]
Krokoms kommun Mittbanan |Medfinansiering tagstopp Nalden 2|
Medfinansiering kommun Atgérder for Koll.trafik o TS kom. Vagar 12 12|
Bidrag byggande enskilda vagar Bidrag byggande enskilda vagar 12 12
Gang och cykelvagar enl flik 2 Gang och cykelvagar enl bilaga 148 148
Oforutsedda steg 1 0 2 atgarder Oforutsedda steg 1 0 2 atgarder 12 12
Oforutsedda steg 3 o 4 dtgarder Oférutsedda steg 3 o 4 dtgarder 12 12|
Summa 750 514 236
Ram LTP 514 milj =43 milj/ar
Schablonkostnader Milj/km
Nybyggnad véag 8-9m bredd 13
Bérighetsins inkl bel 6-9 m bred 2,7
GC inkl belysning 3,5
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Gang och cykelvagar

Bilaga 2

Vagstracka Kommun [Antal km |Prel kostn mkr |[ADT

Vag 592, genom Hara Ostersund 3 10,5 1200
Vag 604, Slandrom - Vallsundsbron Ostersund 41 14,4 1220
V&g 592, Fillsta - Malsta Ostersund 1,4 49 3380
Vag 345, Stromsund - Ulriksfors Stromsund 5 17,5 360
Vag 315, Vemdalen - Lévasvdgen Harjedalen 1,2 3,5 1120
Rv 84, OK Q8 - 350 vasterut i Hede Harjedalen 0,4 1,4 1530
Vig 610, As skola - Osabacken Krokom 1,5 5,3 870
Vag 609, Roddbron - avfart kyrkan Krokom 3,6 12,6 1380
Vag 611, Dvarsatt - Krokom Krokom 2 4,0 1100
Vag 580, Myrviken - Fréjdholmen Berg 0,8 2,8 1440
Vag 593, Genom Hackas samhille Berg 3 10,5 980
Vag 321, Svenstavik - Hoverberg Berg 4,5 17,0 1700
Vag 315, Genom Ratan Berg 2 7,0 450
Vag 323, brofaste - vag 87 vid Hammarstrand Ragunda 0,6 2,1 1240
Vag 87, SCA - Jamtlamell - bron vid Stugun Ragunda 3 10,5 1680
Vag 321, Gardsta genom byn Are 1,5 5,3 990
Vag 638, Ullan - Duved Are 5 17,5 980
Vag 14, Vik - Fronaset. Plan.kostnader, inv. i nationell plan Are 2 1,0 2080
Totalt 44,6 147,7

Schablonkostnad 3.500 kronor per meter inkl beldggning och belysning enl uppgift fran Trafikverket.

| vissa fall har kostnaderna bedomts efter lokala forutsattningar.
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Angiven ordning ovan utgor inte prioriteringsordning. Gang- och cykelvagarna utfors i den takt som den fysiska planeringen

och tillgangliga medel mojliggor.
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Bilaga 3
Ar 2014 | 2015 [2016|2017| 2018|2019| 2020 | 2021|2022(2023|2024|2025| Totalt
vagnr Vagstracka LTP [LTP |LTP |LTP |LTP |LTP |LTP |[LTP |LTP [LTP |LTP |LTP |[LTP
84|Lansgrans - Fjallnds 31 8 16| 20 75
315|Ratan - Utanbergsvallarna 12 12
321|Svenstavik - Mansdsen 26| 26 52
87|Infart mot Hammarstrand 2

323|Genomf centrala Hammarstrand 5 5
659Sa -Vik 15 15
662|Husavagen 4 20 21 45
675|Valne - Ange 10 10
675|Ede i Offerdal 5 5
711|Bracke -Albacken 20 20
Oprecinvislutet av planperioden 9] 28] 36 73
E14 Planldggning Lockne-Pilgrimstad 1 1
E 45 Planlaggning Ytterhogdal - Rdtan 1 1
Mittbanan |Medfinansiering tagstopp Nalden 2 2
Atgérder for Koll.trafik o TS kom. Vagar 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 12
Bidrag byggande enskilda vagar 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 12
Gang och cykelvagar enl bilaga 1 10f 15| 22| 20| 10 10 10{ 20f 20| 10 148
Oférutsedda steg 1 o 2 atgarder 1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 12
Oforutsedda steg 3 0 4 atgarder 1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 12
Arsvis reglering -36] -26] -9 29 23| 12 7 0
Summa per ar 42 44] 46 46 43 43 42| 42( 42| 42| 42| 40 514
Tilldelad lansram per ar 42 44 46| 46| 43| 43| 42| 42 42| 42| 42| 40 514
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